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e sous-titre de ce troisieme magazine Les
Fabriques de la connaissance indique « Du
territoire au laboratoire ». Regroupant les
principaux résultats des études menées en
2021 et 2022 dans le cadre d'une coopération
publique-publique entre des directions de la Region
Provence Alpes Cote dAzur et des laboratoires de
lensemble du territoire regional, ne serait-il finalement
pas plus correct décrire « du laboratoire vers le
territoire » ? Ce sont les resultats de cette double
relation de la recherche aux enjeux economiques,
sociaux, culturels et ecologiques de la collectivite que
vous pouvez de nouveau decouvrir dans ces pages.

Comme nous lévoquons plus haut, ce numeéro, dont vos
mains auront mesuré le poids inhabituel, propose une
recension des productions de deux editions de lappel
a projets.

Il fait la part belle a la thematique des mobilités.
Certaines interrogent les changements de pratique
dans un contexte de crise climatique (velo, mobilités
décarboneées, tendances a la « demobilité ») quand
dautres poussent lanalyse sur les implications
urbanistiques de la multimodalité avec un regard local,
rural méme, sur la transformation des quartiers de
petites gares. Les questions de laménagement et des
mutations des coeurs de ville sont également abordées
a travers le prisme de la vacance commerciale,
thematique hautement sensible dans le developpement
economique régional, comme pour la cohésion sociale



et le vivre-ensemble.
Ce qui est remarquable, en opérant un retour sur la
plupart des travaux, cest tout de méme la place prise
par les défis lies a la planification écologique, qui domine
dans la definition des sujets : questions littorales avec
la protection des banquettes de posidonies, espaces
agricoles proteges, installation des jeunes agriculteurs,
transition énergetique des stations de ski, impact sur la
biodiversité.. Plus que jamais le dispositif des Fabriques
de la connaissance est animé par la dynamique science
et societe. Alors oui, cest bien le laboratoire qui va
au territoire, engage dans une responsabilite sociale
qui a toujours caractériseé la recherche publique. Les
savoirs indigenes sont confrontés aux interventions des
sciences sociales pour élaborer une véritable science
citoyenne.

La Region est non seulement le catalyseur et
laccompagnateur de cette rencontre, mais ses equipes
participent pleinement de cette chaine de production
delaconnaissance, et larend disponible pour tous grace
au developpement de la toute nouvelle « plateforme
connaissance du territoire » :
https.//connaissance-territoire.maregionsud.fr

Bonne lecture.
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DIAGNOSTIC / PANORAMA DES COMPETENCES
DE DIFFERENTS ACTEURS ET DE LEURS RELATIONS

Développement du vélo en régio
Provence-Alpes-Cote d’Azur:
comment rattraper le retard ?

Sur le terrain, quels freins a la politique vélo soutenue
par la Région Provence-Alpes-Céte d’Azur ?

'étude vise a dresser un panorama

de la situation des pratiques du

vélo a l'échelle régionale afin de

déterminer les facteurs de blocage

susceptibles d’expliquer le faible
usage du vélo en Provence-Alpes-Cote d’Azur
et de proposer des leviers d’action pour
dépasser ces blocages.

Il sagit de realiser un diagnostic des infrastruc-
tures, des politiques et des compétences des dif-
férents acteurs (elus, associations et federations,
usagers), ainsi que de leurs relations ; danalyser
les freins et les obstacles existants au deploie-
ment des politiques velo (politiques, techniques
et financiers) et enfin de proposer des leviers de
changements pour un développement pérenne
du vélo en région Provence-Alpes-Cote d'Azur.

La prise de conscience de la necessite
de favoriser les deplacements a velo est
relativement ancienne au sein de la region
Provence-Alpes-Cote d'Azur qui a par ailleurs
déja engage de nombreuses actions en ce sens.
Toutefois, pour aller plus loin et traduire cette

Longueur totale des aménagement cyclables dans les EPCI de la région Sud

volonte affirmée dans le quotidien des habitants,
la Region possede des leviers dactions majeurs
qui sarticulent autour des axes suivants :

- Améliorer le réseau cyclable en augmentant la
longueur des pistes cyclables pour proposer des
circuits continus ;

- Securiser le reseau cyclable (etendre les
bandes cyclables, creer des voies luminescentes,
ameliorer le repéerage et le guidage dans les
espaces de circulation partages, etc.) ;

- Organiser lintermodalité et la complémentarite
des modes de deplacement (creations despaces
de stationnement dans les gares, despaces de
stockage dans les trains;

- Déevelopper les espaces de stationnement pour
les vélos dans les espaces publics/prives en
fonction de la durée de larrét (arrét minute, arrét
de moyenne ou longue durée) ;

- Favoriser lusage du vélo dans les deplacements
quotidiens de tous types, professionnel ou
scolaire et de distances variees, notamment en
accompagnant les entreprises, les universites et
les établissements scolaires.

totale des y ée 4 la superficie et &
la population dans les EPCI de la région Sud

Longueur totale des aménagements cyclables dans les EPCI
de la région Provence-Alpes-Cote d'Azur
Carte realisée par le Master 1 Géoter - Avignon Université

Longueur totale des aménagements cyclables rapportée
a la superficie et a la population dans les EPCI de la région
Provence-Alpes-Coéte d'Azur

Carte réalisee par le Master 1 Geoter — Avignon Université

Répartition des accidents de vélos dans les EPCI de la région
Provence-Alpes-Céte d'’Azur
Carte réalisée par le Master 1 Géoter - Avignon Université




La Région Sud ambitionne de positionner le vélo
comme une alternative durable et un-mode de

transport au quotidien. Cette transition ne peut -

se faire sans la prise en compte d'autres acteurs
tels que les entrepriseé et les etablissements
scolaires et d'enseignement supérieur.

En 2018, seulement: 1,62 % des actifs se
déplacent chaque jour vers leur lieu de travail
en vélo. S'il s'agit du mode de transport le moins
utilisé en Provence-Alpes-Céte d’Azur (1,48% en
2018), on observe depuis 2017, une progression
de son utilisation de lordre de +10%. = .

transports
territoriaux (Géoter)

Avignon Universite

Alain Richaud, Maitre de conférences, Avignon

Universite

UMR ESPACE, Avignon Universite
https://www.umrespace.org/

Avignon Universitée

Master Géomatique et Conduite de projets

Ce progrés souligne lengouement d'une partie
de la population pour le vélo, potentiellement
accentué par. une prise de _conscience
“._environnementale,
d'autres motivations personnelles. Cela montre
également que lusage du vélo peut étre 3
T me une réelle alternative crédible -

économique  ainsi

pour les

géographie, aménagement du territoire et
Urbanisme

pratique quotidienne du velo ; identification
des freins ; proposition de leviers d'actions

Mounir Redjimi, Maitre de conférences,

region Provence Alpes Cote d'Azur

Promotion des étudiants du Master 1 Géoter,

2019-2020

que




ENQUETE SUR LE MILIEU ASSOCIATIF REGIONAL, ACTEUR DE MOBILITE VELO

Quand les associations
donnent un coup de pédale
a la pratique du vélo

‘étude vise a identifier et répertorier
les acteurs associatifs ceuvrant pour le
développement de la pratique du vélo
en région Sud.

['objectif est davoir une connaissance aussifine et
actualisee que possible des mondes associatifs
vélo, de leurs initiatives et des services proposes
aux usagers, mais aussi des difficultés que ces
acteurs rencontrent, tant dans la pratique du vélo
que dans sa promotion.

Par cette etude, il sest donc agi de:
- realiser un etat des lieux des acteurs associatifs
tournés vers lincitation et laccompagnement a la
pratique du vélo dans le quotidien ;
- créer une base de donneées et une carte

evolutive permettant de repertorier et de
geolocaliser ces associations en région Sud ;

-analyserlesfreinsala pratique duveélo a partirdu
point de vue des acteurs interroges et proposer
quelques leviers daction susceptibles de venir
en appui du travail effectuée par les associations.

Lanalyse des freins et les propositions daction
qui en découlent, repose sur un corpus dune
cinquantaine dentretiens semi-directifs meneés
aupres de responsables associatifs impliquées
dans la valorisation de la pratique du velo en
région Sud.

Ces freins ont éte regroupés en quatre principaux
types. Celui qui arrive en téte des preoccupations
renvoie a la nature des amenagements de voirie
et au déficit dequipements dediés au velo. Les
trois autres types de freins sont le manque de
portage politique et de vision a long terme, le
poids des représentations sociales associees
aux usages ordinaires du velo et les faiblesses
propres au champ associatif concerne.

Des recommandations spécifiques a chaque
frein sont formulées dans létude.

Pour aller plus loin, la Région peut agir sur
plusieurs leviers. On en rappelleiciles principales
lignes :

- Etendre et améliorer le réseau cyclable ;
- Sécuriser le réseau cyclable ;

- Organiser lintermodalite et la complementarite
des modes de déplacement ;

- Développer les espaces de stationnement pour
les velos dans les espaces publics/prives ;

- Favoriser lusage du vélo dans les deplacements
quotidiens professionnel ou scolaire ;

- Sensibiliser les usagers ;

- Adosser laction publique au monde associatif
en developpant davantage de partenariats.



Carte mentale des freins a la pratique du vélo réalisée par les enseignants chercheurs
et étudiants de l'IUT d'Aix-Marseille, Département Villes et Territoires Durables.
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VERBATIM

Les acteurs associatifs évoquent leurs attentes
et leurs difficultés

« Ce qui nous faciliterait la tache c'est d'avoir
un correspondant unique a Ll'échelle au
minimum de la métropole, quelqu'un qui serait
capable d'écouter les doléances quelle qu'elle
soit de tous les usagers (..) les transmettre
aux intéressés. » (Muriel Giraud, Nice a vélo,
Présidente, entretien, 2021)

« Ce qui manque vraiment et qui serait
intéressant est d'avoir une commission des
usagers dans laquelle bien sur il y aura les élus

transports

Equipe porteuse du projet : Maurice Olive,

et les services techniques qui se réunissent
une fois par an par exemple pour discuter de la
situation du vélo dans la métropole » (entretien
collectif, Toulon Var Déplacements, président
et membre, 2021)

« Un stationnement sécurisé, (...) ca manque ou
quand ca existe ce n'est pas facile de l'utiliser.
Donc, ily a un frein a lintermodalité parce que le
stationnement n'est pas suffisamment sécurisé
» (Chantale, administratrice de La Vallée du
Gapeau en transition - groupe mobilité, La
Farléde, entretien, 2021)

vélo ; mobilités douces ; associations

maitre de conférences en science politique

Aix Marseille Universite

IUT d'Aix Marseille LOG, EA 881)

(MESOPOLHIS, UMR 7065), Valérie Michon,
maitresse de conferences en gestion (CRET-

région Provence-Alpes-Cote dAzur

science politique, sciences de gestion



ENQUETE DE TERRAIN PAR ENTRETIENS

Changer de braquet

ans le cadre du schéma régional
du Vélo, la Région Sud a souhaité
mener une réflexion sur la maniére
de faire avancer « la cause Vélo ».

Comment expliquer le retard pris par les
acteurs locaux ? Quelles sont les déclinaisons
territorialisées possibles des initiatives et
projets ? Comment penser les complémentarités
déchelle dans un contexte multi-scalaire et
multi-acteurs pour favoriser une continuite des
parcours ?

Le vélo est un objet a la fois technique, politique
et culturel. Lenquéte a pris en considération
lensemble de ces dimensions pour apporter
des élements de réponse aux situations locales
heterogenes en region. Cette étude, riche de
nombreux entretiens, propose une analyse de
quatre configurations territoriales differentes :

+ le grand urbain (Métropole Nice Cote d'Azur);

- la ville moyenne dans son territoire (le Pays
Salonais);

- le territoire rural (le Parc naturel regional du
Luberon);

- lafrange cotiere urbaniseée interdépartementale
(St Cyr-sur-mer/La Ciotat).

Létude des contextes locaux, institutionnels,
citoyens et associatifs, permet de mieux
comprendre la place et le fonctionnement du
binbme élu et technicien dans lémergence
dune politique locale velo. Letude montre
limportance d'un portage par un bindme élu et
technicien investi.

Par ailleurs, le décloisonnement thématique
(santé, environnement, déplacements..) savére
plus fructueux que la sectorisation des politiques
publiques locales. Lanalyse cible certains freins
et leviers (construction d'une culture interne,
renouvellement des modalités de concertation,
partenariat multi-acteurs) permettant dapporter
la transversalité et louverture nécessaires au
bon ancrage des politiques cyclables.

Disposer de parcours cyclables
continus, une attente partagee
par les usagers. Exemple de la
place de lile de Beauté a Nice,
pendant la crise sanitaire. *
© Jean-Michel Bidart
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Train Express Régional ZOU : //

© Région sud Yann Bouvier -
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Létude a notamment mis en évidence une
évolution des pratiques locales portées
par les collectivités pour que la création de
nouvelles « infrastructures » en dur (pistes
cyclables bidirectionnelles, couloirs réservés...)
ne soit plus lunique réponse considérée sur
les territoires. Une approche plus souple

transports, aménagement du territoire et de
lenvironnement

Mathias Bourrissoux, chercheur associe,
MESOPOLHIS, co-responsable du projet

par les « pratiques » permet effectivement
d'encourager a moindre frais le report vers
le vélo. Lune de ces solutions, travaillée en
lien avec les acteurs associatifs, est de faire
cohabiter certains modes de déplacements sur
un méme espace, en fonction des contextes et
des heures de la journée.

politique velo ; bindme élus et techniciens ;
monographies ; freins et leviers

Mathieu Leborgne, chercheur associe,

Aix-Marseille Université

MESOPOLHIS - Centre méditerranéen de sociologie territoriale

sociologie, de science politique et d'histoire
(UMR 7064, AMU, Sciences Po Aix, CNRS)

www.mesopolhis.fr

MESOPOLHIS, co-responsable du projet

region Provence-Alpes-Céte dAzur
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RENCONTRES EXPLORATOIRES

Maritimité(s)

n 2019, en lancant son Plan Mer
et Littoral, la Région Sud a fait de
la maritimité un axe central de sa
politique a venir.

Partant du constat que son littoral, long de
plus de 900 km, qui concentrait la trés grande
majorité de sa population et de ses activités
economiques, netait pourtant pas percu par ses
habitants comme un territoire maritime actif,
elle a confieé a la Maison méditerranéenne des
sciences de lhomme la mission de proposer un
etat des lieux sur ces questions. La réflexion a
éte lancée lors d'une rencontre interdisciplinaire,
centrée sur les notions mémes de maritimite
et didentité maritime, et concue comme un
atelier programmatique et prospectif reunissant
scientifiques et partenaires de la société civile,
associative et économique, demandeurs dune
collaboration avec eux. Historiens, archeologues,
anthropologues,  sociologues,  geographes
et environnementalistes, accueillis a lInstitut
dEtudes avancées dAix-Marseille Universite,

13 octobre matin

9oh30 Accueil et allocutions douverture

10h00-12h00 Table-ronde

Maritimité et identite maritime : quelles définitions pour
quelles sciences ?

Autour de Gilbert Buti, Telemme, UMR 7303, AMU/
CNRS, Arnaud Le Marchand, université du Havre,
Louis Brigand, Universite de Bretagne Occidentale.
Coordinateur : Thierry Fabre (IMERA).

13 octobre aprés-midi

14h00- 18h00 Les racines des identites maritimes.
Entre histoire et anthropologie

1. Le Gyptis, un programme darchéologie navale au
coeur du patrimoine maritime mediterranéen Pierre
Poveda (CCJ, UMR 7299, AMU/CNRS/Ministere de la
Culture)

2. Etre marin au coeur des sociétés anciennes en
Provence (XVlle-XIXe s.). Marin un jour, marin toujours ?
Gilbert Buti (Telemme, UMR 7303, AMU/CNRS)

3. La trajectoire géostrategique du port de Fos, entre
racines antiques et enjeux contemporains

Souen Fontaine (INRAP, CCJ UMR 7299),

Fabien Bartolotti (Telemme, UMR 7303, AMU/CNRS)

4. La grotte Cosquer, enjeux d'un patrimoine scientifique
et graphique entre passe insondable et avenir incertain
Cyril Montoya (Service Regional Archéologique Sud
PACA, Lampea,

UMR 7269, AMU/CNRS/Ministere de la Culture), et al.
5. La protection juridique du patrimoine culturel
maritime Jérome Fromageau (président de ISCHAL,
expert aupres de lTUNESCO)

6. Visual representations of the 3D Mediterranean
(past-present-future) Lino Camprubi (Ramony Cajal
Researcher, Universidad de Sevilla, Facultad de
Filosofia - Titulaire de la chaire Germaine Tillon, IMERA)

14 octobre matin

9h00-12h30 Les enjeux de la maritimité aujourd'hui

7. La revalorisation du front de mer marseillais a travers
les initiatives culturelles et creatives : les exemples
d'Euroméditerranée et de MP2013

lIMERA les 13 et 14 octobre 2021, ont propose des
pistes de travail pour les acteurs de la Region.
De nombreux domaines ont été convoqueés :
energies marines renouvelables, conservation
de la biodiversite, déeveloppement de nouveaux
secteurs dactivités economiques en lien avec
la mer, urbanisation du littoral, conservation et
promotion du patrimoine maritime, changement
climatique.. Surtout, la place de la mer dans
le modele de developpement regional a pu
étre questionnee : a la fois decor et support
dactivites récréatives, elle doit devenir un
espace de projets productifs en accord avec les
enjeux de durabilité et de transition ecologique.
Un dialogue fructueux a pu étre initie sur ce
sujet entre chercheurs et acteurs du terrain.
La table ronde de cléture a éeté centrée sur la
prospective : Quelles maritimités construire pour
le futur et comment ? Quel engagement pour un
développement territorial maritime equilibre ?

Les debats feront lobjet dune publication aux
Presses Universitaires de Provence, dans la
collection de la MMSH, [Atelier méditerranéen.

Alexandre Grondeau (Telemme, UMR 7303, AMU/
CNRS)

8. Quelques figures océaniques contemporaines :
L'aquarium, le container et le poisson cybernétique
Marc Bernardot (Mesopolhis, UMR 7064, AMU/CNRS/
Sciences Po Aix)

9. Les grandes villes et leurs plages dans un contexte
dattentes sociales et de changement environnemental
enjeuxde gestionaMarseille, Barcelone, Nice et Valence
Brieuc Cabioch (ESPACE, UMR 7300, AMU/CNRS)

10. Lintégration du changement climatique et des
risques cotiers dans les politiques locales sur le littoral :
freins, lacunes, et initiatives en Provence-Alpes-Coéte
dAzur. Samuel Robert (ESPACE, UMR 7300, AMU/
CNRS)

11. Une approche transnationale de la péche France-
ltalie. Gaélle Troadec (LEST, UMR 7317, AMU/CNRS)

14 octobre aprés-midi

14h00-17h00 Table ronde participative et pedagogique:
Quelles maritimités construire pour le futur et
comment ? Quel engagement pour un développement
territorial maritime équilibre ? Aujourd'hui, la Region
questionne les liens a la mer de ses habitants et, sur
différents champs, souhaite développer une maritimite
régionale affirmée dans le futur. Quels les rapports a
la mer dans un avenir plus ou moins proche ? Quelles
visions de cette maritimité future ? De nombreux
domaines peuvent étre convoqueés : energies marines
renouvelables, conservation de la biodiversite,
développement de nouveaux secteurs dactivites
economiques, urbanisation du littoral, conservation
et promotion du patrimoine maritime, changement
climatique. Surtout, la place de la mer dans le modele
de développement regional doit étre questionnee. Doit-
elle demeurer un déecor, support dactivites recreatives,
ou peut-elle (re)devenir un espace de projets productifs
en accord avec les enjeux de durabilité et de transition
ecologique ?
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Le Gyptis : une expérience d'archéologie navale
au coeur du patrimoine maritime meéditerranéen.
Resp. scientifique : Pierre Poveda (Aix Marseille
Univ, CNRS, CCJ, Aix-en-Provence, France)

Vingt ans séparent la découverte, prés du
Vieux-Port de Marseille, de lépave dune
barque grecque vieille de presque 2 600 ans du
lancement de sa réplique baptisée Gyptis.

Vingt ans qui ont permis aux archéologues ainsi
quaux charpentier de marine de retrouver des
savoir-faire oubliés comme lart de ligaturer
les bordages et les émotions de la navigation
telle quelle était pratiquée au moment de la

Le Gyptis

© Centre Camille Jullian

Au-dela de lexpérimentation archéologique,
déja trés riche en enseignements pour le
chercheur, le projet de reconstruction d'une
embarcation trés fortement liée a lhistoire de
la ville s'avére a posteriori tout aussi fécond du
point de vue pédagogique et patrimonial.

Ainsi, les différentes actions menées par
léquipe du projet en termes de diffusion et
de meédiation, ont permis de transmettre a
des publics trés divers limportant héritage
maritime de Marseille, trop souvent invisibilisé.

fondation de la ville par les colons phocéens.

amenagement du territoire et de
lenvironnement

Aix-Marseille Universite

Université Coéte d'Azur

MMSH - Maison méditerranéenne des
sciences de [Homme

https:.Z/www.mmsh.fr

Sophie Bouffier, professeur des Universités,
AMU, directrice de la MMSH, coordinatrice de
laction (AMU/CNRS, UAR 3125 MMSH)

Samuel Robert, co-coordinateur général de la
manifestation (Aix Marseille Univ, Université
Céte dAzur, Avignon Université, CNRS,
ESPACE, UMR 7300, Avignon, France)

Fabien Bartolotti (Aix Marseille Univ, CNRS,
TELEMME, Aix-en-Provence, France)

Marc Bernardot (UMR 7064 MESOPOLHIS,
AMU)/Sciences Po Aix)

Jean-Pierre Bracco (Aix Marseille Univ, CNRS,
Minist Culture, LAMPEA, Aix-en-Provence,
France)

Louis Brigand (Université de Bretagne
Occidentale)

Gilbert Buti (Aix Marseille Univ, CNRS,
TELEMME, Aix-en-Provence, France)

Brieuc Cabioch (Aix Marseille Univ, Université
Cote d'/Azur, Avignon Universite, CNRS,
ESPACE, UMR 7300, Avignon, France)

Lino Camprubi, Titulaire de la chaire Germaine
Tillon (IMéRA, AMU, Ramon y Cajal Researcher,
Universidad de Sevilla, Facultad de Filosofia,
Espagne)

Thierry Fabre, coordinateur de la premiere
table ronde (IMéRA, AMU)

Souen Fontaine (INRAP ; Aix-Marseille Univ,
CNRS, UMR 7299 CCJ)

Jérdme Fromageau, président de lISCHAL,
expert aupres de lUNESCO

Alexandre Grondeau (Aix Marseille Univ,
CNRS, TELEMME, Aix-en-Provence, France)
Arnaud Le Marchand (Université du Havre)

Cyril Montoya (Service Régional
Archéologique Sud PACA ; Aix Marseille
Univ, CNRS, Minist Culture, LAMPEA, Aix-en-
Provence, France)

Pierre Poveda (Aix-Marseille Univ, CNRS, UMR
7299 CCJ)

https./www.mmsh.fr/wp-content/
uploads/2023/01/Maritimite2sCC%81s-
PROGRAMME-bassede%CC%81f.pdf

amenagement ; archéologie ; economie ;
geographie ; histoire ; sociologie ; science
politique ; sciences de lenvironnement

maritimité ; environnement ; biodiversite ;
développement régional ; durabilité ;
ecologie ; économie ; aménagement du
territoire ; patrimoine

Région Provence-Alpes-Cote d'Azur
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RAPPORT DETUDE

L'incidence de la crise sanitaire

sur la location d’hébergements

touristiques en

Provence-Alpes-Cote d’Azur

'année 2020, marquée par des
restrictions a la mobilité, a conduit
a un effondrement de certains pans
de lactivité touristique en région
Provence-Alpes-Céte d’Azur.

Le secteur de [hotellerie a perdu 45 % de ses
nuitées, mais la frequentation na baisse que de
20 %. Les resistances sexpriment en particulier
au niveau des locations saisonniéres. Les
données relatives a loffre, aux transactions et
a loccupation des hébergements proposes
pendant lannée 2020 sur la plateforme Airbnb
conduisent ainsi aux observations suivantes :

1. Laccueil en locations saisonnieres a éte tres
affecté en zone littorale, mais a mieux résiste,
voire sest développe en zone a plus faible
densite demographique, notamment dans les
Alpes de Haute-Provence et les Hautes-Alpes.

2. Les saisons estivale et fin dannée ont permis
de limiter les déficits de frequentation de la fin de
Lhiver, du printemps et de lautomne.

3. Les petits proprictaires (offrant de 1 a 10
appartements) ont plus souvent conserve leurs
biens en location sur la plateforme. Les plus gros
propriétaires (plus de 10 appartements) ont ete
moins presents quhabituellement et ont moins
compté dans les revenus engendres par la
plateforme.

4. La durée des sgjours sest allongée partout.

5. Les tarifs journaliers se sont accrus en
moyenne alors que la frequentation baissait, ce
qui est economiquement paradoxal.

Les plateformes de location d'hébergements,
touchées elles-mémes par la crise, ont revele
des ressources inexploitables par lhotellerie.
Lindividualisation des formes dhébergement
a offert aux visiteurs des garanties sanitaires
appréciees. Les « arrieres-pays » et les zones
intermediaires entre les sites dattractivite du
littoral et les stations de sport d'hiver ont offert un
potentiel dhébergement inattendu. La montee
des impératifs écologiques pourrait conduire a
mieux valoriser ces nouvelles formes daccueil
des vacanciers par le developpement dune
politique adaptee dequipement public dans les
zones intermediaires.

Mende

S Mor
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La crise sanitaire et les périodes de confinement
ont fortement impacté lindustrie du tourisme et
la plateforme de location Airbnb a subi un choc
d'ampleur équivalente aux autres segments de
cette industrie. Sur Airbnb, nous constatons que
le nombre de jours réservés a diminué de 37 %
entre 2019 et 2020 ce qui a entrainé une baisse

Notre travail souligne également que le recul de
lactivité sur la plateforme a été moins marqué
dans les espaces ruraux et de montagne que
dans les espaces urbains. Une méme diversité
territoriale est observée par l'insee au niveau de
la fréquentation hételiére

d'un tiers des revenus issus de la plateforme.

développement economique

Universite Cote dAzur
https://univ-cotedazur.fr/

GREDEG : Groupe de recherche en droit,
économie et gestion (UMR de lUniversité
Coéte dAzur et du CNRS)

https://gredeg.univ-cotedazurfr/

Maison des Sciences de lHomme et de la
Societe Sud-Est

https://mshs.univ-cotedazurfr/

Jean-Charles Briquet-Laugier, Maison des
Sciences de l[Homme et de la Societe
Sud-Est, Université Cote dAzur.

Clémentine Chier, Ecole Universitaire de
Recherche Economics, Law and Management
(EUR ELMI), Université Cote d'Azur.

Sylvie Rochhia, Universite Céte dAzur-
GREDEG-CNRS.

Dominique Torre, Université Céte dAzur-
GREDEG-CNRS.

economie des plateformes ; tourisme ;
territoires

region Provence-Alpes-Céte dAzur
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ANALYSE STATISTIQUE ET CARTOGRAPHIQUE

Identification des
circulations entre la région
Provence-Alpes-Cote d’Azur

et les régions meéditerranéennes

‘objectif de ce projet était d'étudier

les différents flux, de personnesoude

marchandises, entre les différentes

régions du Bassin Meéditerranéen

pour evaluer limportance de la
région dans ces échanges.

1. Les flux des voyageurs qui frégentent
les aéroports de la région. Nous montrons
quenviron 70 % des flux de passagers dans
ces aeroports concernent des vols nationaux.
Lles 30 % restantconcernent des vols
internationaux. A laéroport de Nice, 50 % des
flux des passagers internationaux concernent
les régions mediterranéennes contre 78 % des
flux pour laeéroport de Marseille dont la vocation
mediterraneenne est nettement plus affirmee.
Les autres aeroports de la region restent
résolument tournés vers les vols nationaux.

2. Les flux touristiques des croisiéres. Nous
constatons la domination italienne dans ce
secteur avec six regions classees parmi les
dix premieres en termes de frequentation
des touristes de croisieres. La region la plus
fréequentée est la Catalogne suivie, en seconde
position par la region Provence-Alpes-Cote
d'Azur avec plus de 2,7 millions de passagers
enregistrés en 2019.

IDENTIFICATION ET
ANALYSE DU FLUX
DES TOURISTES DE
CROISIERE AU SEIN DE
LA MEDITERRANEE.
Toscane 5%
Répartition des régions
mediterranéennes ayant
le plus accueilli de
navires de croisieres en
2019 Ligurie 4%

Attica 5%

Campanie 4%

lles Canaries 4%

Sicile 4%

REGION
SUD

PROVENCE
. ALPES
COTE DAZUR

3. Les flux de containers échangés entre ports
maritimes méditerranéens et la Provence-
Alpes-Cote d'Azur. En 2019, plus de 4 000 tonnes
de marchandises ont ete echangées entre le port
de Fos-Marseille et les pays partenaires de la
Meéditerranée. Les principaux partenaires du port
de Fos Marseille sont les autres ports francais
non mediterranéens, puis les ports en Algeérie et
en Turquie. LEspagne et le Maroc représentent
des partenaires complémentaires.

2849376
50%

MReste du Monde
= Région Méditerranée

WReste 4 Monde
 Rigion méditerranie

Vénétie
4%

Primorski / Coastal region 3%

Répartition du flux de passagers
transportés sur des vols entres
laéroport  Marseille  Provence
et les pays partenaires en 2020

Catalogne 7%
Iles Baléares 6%

Région Sud 7%

Répartition du flux de passagers
transportés sur des vols entres
laéroport Nice Cote dAzur
et les pays partenaires en 2020

Jadranska Hrvatska 9%

Andalousie 2% | |ishonne 2%

Agores 1%
Cap-Vert 1%
Meonaco 1%

Murice 1%
Gibraltar 1%

Comunidad Valenciana 2%
Sardaigne 2%
Antalya 2%

Madere 2%
Pouilles 2%



Nombre de touristes de croisiéres passés par les ports
nationaux des pays méditerranéens en 2019
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Létude des flux touristiques de croisiére dans
les régions méditerranéennes montre que lltalie
est le pays le plus fréquenté avec, en 2019, prés
de 12 millions de touristes de croisiéres qui
sont passés par les ports italiens. En seconde
position, 'Espagne a accueilli plus de 8 millions
de touristes de croisiéres dans ses ports, soit un
quart du trafic. En troisi€me position, la France
a accueilli au sein de ses ports méditerranéens
plus de 2,8 millions de touristes de croisiéres,
soit 9% du tourisme de croisiére méditerranéen.

transports, aménagement du territoire et de

lenvironnement, développement économique responsable du projet

Pr. Alexandra Schaffar, (Professeur, LEAD

Université de Toulon

Pr. Michel Dimou, Professeur, (LLEAD),

Néanmoins, la France enregistre moins de ports
d'escale que la Gréce. Ceci sexplique par le
fait que seules quelques escales importantes
concernent le tourisme de croisiére francais,
a linverse des autres pays marqueés par la
prédominance de nombreux ports de taille
moyenne dans ce domaine.

flux touristiques ; flux de marchandises ;
internationalisation ; croisiéres ; transport
aérien ; transport maritime ; Mediterranee

Dr. Gabriel Figueiredo, Maitre de conférences,

LEAD

LEAD - Laboratoire dEconomie Appliquée au
Développement.

https://lead.univ-tin.fr

Xavier Deleam, Stagiaire, LEAD

region Provence-Alpes-Céte d'Azur ; bassin
mediterranéen

sciences économiques ; économie régionale ;

économie géographique ; commerce

Université de Toulon international
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ENQUETE DE TERRAIN PAR ENTRETIENS
ET ATELIERS TERRITORIAUX

Quels nouveaux visages

pour les mobilités
quotidiennes sous contraintes,
dans le contexte (post-)covid ?

a Direction des infrastructures
et des grands équipements de la
Région Sud a souhaité questionner
U'adaptation des comportements de
mobilité en contexte (post-)covid.

Le focus sopéere autour de deux domaines en
particulier :
- la question des pratiques du vélo ;

- la logistique du dernier kilometre, qui est
létape finale du processus de livraison des
marchandises vers le lieu de destination
indique par le client.

La logistique du dernier kilométre semble de
prime abord avoir plutdt bien résiste aux effets
de la crise sanitaire. On constate méme une
dynamisation des pratiques du vélo.

A cette réflexion decoulant du contexte sanitaire
vient sajouter un autre regard dordre plus
structurel sur lévolution en cours des politiques
de mobilités pour répondre a la strategie
nationale de décarbonation des transports.

Sur la base de l'analyse de situations concrétes

de terrain (diagnostic sur quatre terrains

d'enquéte), plusieurs ateliers de partage ont vu

le jour pour mobiliser de nouveaux élements

de connaissance et fedeérer les acteurs des

mobilites en region.

Cette démarche a notamment permis de:

- mettre en discussion ces élements danalyse
au sein dun petit groupe dacteurs de terrain
- associatifs, gestionnaires, entreprises -
confrontés a des situations comparables
pour construire, au fur et a mesure de trois
rencontres, une intelligence collective autour
de ces questions : regards croises, partage
dexpériences, essaimage ;

+ initier une methode de travail au sein de ce
groupe de reflexion, sous forme de rencontres
délocalisees en region, pour illustrer des
situations locales, des spécificités de contexte
mais aussi des questions communes ;

- degager des grandes lignes de conduite, des
« bonnes pratiques », pour la mise en place et
le suivi de projets de mobilite a venir, nourris de
ces retours dexpériences.




i
b

.

Simon Vitorge, responsable Mobil 'idées,
association actrice du développement
du vélo sur le territoire gapengais

{O> Focus

La troisiéeme rencontre du groupe de réflexion
sest déroulée le jeudi 10 mars, a Gap, dans
les locaux de lassociation « Mobiliidées ». Le
principe de la journée était d'entendre les té-
moignages des acteurs de terrain sur les terri-
toires hauts-alpins (associations, département,
communauté de communes, SCOT, ..) et de
confronter ces expériences localisées a d'autres
contextes en région. Par exemple, dans ces
territoires de montagne ou les mobilités sont
souvent contraintes par les éléments du milieu
(enclavement, saisonnalité..), les acteurs lo-

caux ont mis en place des stratégies novatrices
pour pouvoir toucher certains publics fragilisés.
Dans ce contexte, des coopérations entre ac-
teurs, considérées comme contre-intuitives sur
d'autres territoires, se révéelent porteuses d'ef-
ficacité. Lobjectif de ces rencontres in situ est,
par ce tour de région des projets de mobilités,
de constituer une culture partagée des bonnes
pratiques et des innovations locales a essaimer
sur le territoire.

transports Mathias Bourrissoux, chercheur associe, mobilités nouvelles post-covid ; retours
MESOPOLHIS, co-responsable du projet dexpériences ; place du vélo ; logistique

Aix-Marseille Université

Mathieu Leborgne, chercheur associé,

du dernier kilometre ; Intelligence collective

MESOPOLHIS, co-responsable du projet

MESOPOLHIS - Centre mediterranéen de
sociologie, de science politique et dhistoire
(UMR 7064, AMU, Sciences Po Aix, CNRS).

www.mesopolhis.fr

sociologie territoriale

region Provence-Alpes-Cote dAzur
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CYCLE DE RENCONTRES AUTOUR DETUDES
PRODUITES PAR LA REGION ET SES PARTENAIRES

Démobilité et altermobilité
en région Provence-Alpes-

Cote d’Azur

e projet « Démobilitée et

altermobilité en Région Provence

Alpes Céte d’Azur >, mené en 2022

et 2023, s'est concentré sur deux

territoires : Provence verte et Haute-
Durance-Queyras. L'objectif est d’améliorer
les politiques locales de mobilité en prenant
en compte les usages, les freins et les leviers
aux changements de comportement.

Quatre scénarios ont été explorés pour
promouvoir la sobriété en matiere de mobilite :
reduction des deplacements, en encourageant
les habitants a reduire leurs deplacements
quotidiens ; relocalisation des pratiques a
courte distance, en favorisant les activites
locales pour diminuer les trajets longs ; report
vers des modes peu ou pas carbonés en
promouvant lutilisation de modes de transport
ecologiques comme le vélo ou la marche ;

13 communes composent
la CCVUSP, dont deux ont
plus de 1000 habitants
(Barcelonnette et Jausiers)
et 8 ont moins de 500
habitants

Veers Embrun

Il
4
.K Col de Pontis

—

Porte d’entrée

Col St-Jean

Vers Digne

Col d"Allos

TONE CENTRALE DU PARC MATICHAL DU MERCANTOUR

EONE PERIPHERSOUE DU PARC MATIONAL DU MERCAMTOUR

enfin le développement des co-mobilitées, en
encourageant le covoiturage et lauto-stop pour
reduire le nombre de vehicules sur les routes. Le
diagnostic integre les determinants individuels
et collectifs des pratiques de mobilité, tels que :

- Socialisation : comment les interactions
sociales influencent les choix de mobilité.

- Determinants biographiques : limpact des
experiences de vie sur les habitudes de
déplacement.

- Déterminants  sociaux et territoriaux
les influences des contextes sociaux et
geographiques sur les pratiques de mobilite.

- Déterminants contextuels : les conditions
specifiques qui affectent les choix de transport.

Le projet a par ailleurs identifie des dispositifs
pour accompagner le changement de
comportement, notamment a travers la
sensibilisation des habitants sur les avantages
des modes de transport durables. La mise en
place de projets pilotes pour tester de nouvelles
solutions de mobilite est egalement un moyen
dincitation

Une analyse théorique de la culture de la mobilite
a éte realisee pour comprendre les besoins et
les freins au changement. Cette analyse prend
en compte les specificites geographiques et
infrastructurelles des zones etudiees, loffre et
services présents, mais aussi les pratiques et
représentations des usagers.

Vers Briangon
Embrun

Vers Nice
Cdte d"Azug
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La municipalité a présenté son dispositif
de location longue durée de vélos a
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{O> Focus

La notion de « culture de la mobilité > a servi de cadre pour mener une démarche de co-construction avec
les acteurs et scénariser les perspectives de changement autour de trois éléments qu'il serait souhaitable
de faire dialoguer davantage dans la conception des politiques publiques : la qualité des offres de mobilité
alternatives, les capacités d'appropriation et de transformation de celle-ci par les habitants, la production et
la circulation de représentations des mobilités désirables en lien avec les possibilités d'adaptation des modes
de vie. En s'appuyant sur lapport et l'expérience des ateliers, un temps de formation, préalable a la démarche
de co-construction et a la réflexion prospective, a été proposé a l'occasion des rencontres envisagées avec
les acteurs locaux.

transports Mathieu LEBORGNE, chercheur associé¢, UMR https:./ejcam.univ-amu.fr/fr/
MESOPOLHIS conferences-2019-2020
Mathias BOURRISSOUX, chercheur associe,
UMR MESOPOLHIS . p .
sciences de linformation et de la
Anais DEGACHE, doctorante au LPED (Aix- communication
Mesopolhis, Centre méditerranéen de Marseille Université)
sociologie, de science politique et dhistoire Laurent CAILLY, Laboratoire CITERES
(Université de Tours) valorisation ; territoires ; communication
institutionnelle ; espace public

Aix Marseille Universite

region Provence-Alpes-Cote dAzur
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ANALYSE SPATIALE

Pratiques des entreprises
en matiere de mobilité décarbonée

u sein de la fabrique des connais-
sances de la région Provence-
Alpes-Cote d'Azur, l'objectif de ce
projet est triple :

— (opérationnel) participer a améeliorer la
connaissance de la region sur les changements
de pratique de mobilite et les enjeux de la
demobilite,

— (pédagogiquel) former et accompagner des
étudiants de Master dans le cadre dune étude
aupres dune grande collectivite,

— (scientifique) explorer de nouveaux concepts
et co-publier un article de recherche a lissue
de cette eétude sur une avancee scientifique
particuliere du projet.

Ces objectifs nous amenent a constituer une

equipe tripartite, composée de chercheurs
acadéemiques, de partenaires institutionnels
et/ou prives, et deéetudiantes en formation,
genéeralement en Master de t et ici en doctorat :
— un chercheur au CNRS, directeur de lUMR
ESPACE (Didier Josselin, porteur du projet)
— le directeur de la jeune entreprise innovante
Maplab (Jean-Baptiste Chesneau)
— deux éetudiants de Master premiere année de
geographie (Camille Gestin en 2022 et Fabien
Palate en 2023)
— une ¢tudiante en thése de geographie
(Louisette Garcin)
— une promotion de 24 étudiant.e.s de licence
professionnelle de geomatique de l'IUT de Digne
(sur une durée de 3 jours)
L'étude est realisée au sein de la region Provence-
Alpes-Cdte d'Azur. Parmi les questions évoquees,
suite a un état de lart et une enquéte aupres
dentreprises de la région sur leurs pratiques
en termes de mobilite decarboneée, nous nous
focalisons preferentiellement sur la dimension
spatiale de ces questions, avec des exemples
concrets illustrant le propos.
Trois grands volets a explorer ont été initialement
identifies et font lobjet de livrables, dont les
memoires des etudiants de Master et les bases
de donnees geographiques.

Volet 1. Connaissance des pratiques des
entreprises de PACA en matiere de mobilite
decarbonee

Volet 2. Recensement et analyse spatiale des
espaces de coworking en PACA

Volet 3. Analyse spatiale de quelques Plans de
Mobilite et de Déplacement dentreprises ou
détablissements publics

Dans ce rapport, nous abordons plusieurs facettes de
lanalyse spatiale des pratiques des entreprises en matiere
de mobilite decarbonée en region Provence-Alpes-
Cote dAzur. En tant que geographes quantitativistes
et géomaticiens, nous pensons que notre role est de
produire des informations spatialisées, utiles pour laide a
la decision, en particulier dans le contexte actuel tendu du
réchauffement climatique. Tout ce qui peut tendre a réduire
les emissions de polluants atmosphériques doit étre tente
et défendu. Cest avec cette conviction que nous avons
explore différentes dimensions de la mobilite decarbonée.

1- Nous avons essaye de dresser la cartographie des
entreprises soumises a des processus de Responsabilite
Sociétale des Entreprises (RSE) et de saisir, a partir dune
enquéte ciblée aupres des entreprises de Provence-Alpes-
Cote dAzur, les leviers que nous pourrions activer aupres
des entreprises et de leurs salariés pour favoriser labandon
de lautosolisme.

2 - Nous avons réaliseé une étude socio-spatiale des
espaces de coworking en Provence-Alpes-Cote dAzur, en
en dressant une cartographie et en réalisant une enquéte
aupres de quelques responsables de ces espaces et dun
panel dutilisateurs.

3 - Faute dune grande diversité de sources de données
issues dentreprises oudétablissements de taille variés, nous
avons choisi de nous focaliser sur trois grands générateurs
de migrations pendulaires : deux universites (Aix-Marseille
Université et Avignon Université) et une entreprise locale
(Phocea). Pour les deux premiers, nous, avons dessine
une approche meéthodologique basée soit sur une
enquéte ayant etudie les pratiques, soit sur un diagnostic
territoriale prealables a la mise en place de deux Plans de
Déplacements Urbains. Pour lentreprise sélectionnée, nous
avons propose une meéethode de simulation, selon une loi
spatio-economique, de la distribution des localisations des
salaries.

Il est planifie de soumettre un article
methodologique  sur la  simulation  des
localisations des salariees de entreprises, dans
une conférence internationale (ECTQG2023,
Portugal).

Ce travail a été, de notre point de vue, intéressant et
fructueux, puisquiil a permis :

- a des étudiants de 2022 (camille Gestin) et 2023 (Fabien
Palate) de participer a cette étude, dans le cadre de leur
memoire de M1,

- aune promotion de Licence professionnelle (24 étudiants)
de travailler sur un cas concret de geomatique appliquee
au Plan de Deplacement d'une Universite,

+ alentreprise Maplab dapporter son experience en analyse
et modeélisation des plans de déplacement (notamment
celui dAix-Marseille Universite),

- ades chercheurse.s du laboratoire ESPACE de progresser
dans leur connaissance des approches favorisant la
reduction de gaz a effet de serre (via des cas concrets),

- a la Région Provence-Alpes-Cote dAzur de disposer
déléments danalyse en matiére de mobilité carbonatée
(cartographies sur des données descriptives ou
specifiques de Plans de Déplacement).



Données : INSEE, 2018-2022

DENSITE DES ENTREPRISES SOUMISES A UN
PLAN DE MOBILITE EN REGION SUD
DES AIRES D’ATTRACTION SECONDAIRES DYNAMIQUES
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{O> Focus

Les entreprises soumises a un Plan de mobilité en
région Provence-Alpes-Coéte d'Azur.

En région Provence-Alpes- Céte d'Azur, plusieurs
entreprises sont soumises a un Plan de Mobilité
(PDM) depuis 2018. Ce dispositif vise a optimiser
les déplacements des salariés en entreprise, en
favorisant les modes de transport durables et
moins polluants.

La distribution géographique des entreprises
soumises a un PDM varie selon le nombre d'actifs
occupés par zone demploi. Certaines zones,
comme Briangcon et Cavaillon, ont une densité
élevée d'entreprises soumises a un PDM par
rapport au nombre dactifs, malgré un nombre

Brignoles

Densité d'entreprises soumises a un
plan de mobilité a la zone d'emploi
Nombre d'entreprises soumises a un plan de mobilité pour
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relativement faible d'entreprises. En revanche, des
territoires comme Brignoles et les zones d'emploi
du Nord-Ouest de la région sont moins denses en
entreprises de plus de 100 salariés par rapport au
nombre d'actifs.

Il est intéressant de noter que les zones d'emploi
d'Avignon et d'Aix-en-Provence présentent une
densité élevée d'entreprises soumises a un PDM,
comparativement a d'autres zones d'emploi avec
un nombre dentreprises similaire, telles que
Cannes ou Toulon.

transports

CNRS
Université d/Avignon

UMR « Etude des Structures, des Processus
d'Adaptation et des Changements de lEspace »
(ESPACE 7300)

https./www.umrespace.org/

entreprise Maplab

Louisette Garcin, doctorante a ESPACE & maplab

Camille Gestin, étudiante de Master GEOTER a
Avignon Universite

Fabien Palate, étudiantede Master GEOTER a
Avignon Universite

Jean-Baptiste Chesneau, Directeur de Maplab
Didier Josselin, Directeur dESPACE

géographie, géomatique

responsabilité Sociétale des Entreprises (RSE) ;
coworking ; mobilite décarbonée ; plans de
déplacement ; analyse spatiale

essentiellement region Provence-Alpes-Cote
dAzur

23



24

RECHERCHE-ACTION

Les petites gares ferroviaires
dans leur grand territoire

ette étude s’inscrit dans le cadre
d’une réflexion globale menée par
la Région Sud autour du réle et de
la place des gares dans le paysage
ferroviaire a U'horizon 2050.

Au travers dune approche prospective, lenjeu
est didentifier les leviers qui permettraient
de « rendre les gares plus attractives ». Au-
dela de lidentification de nouveaux services
aux usagers, lenquéte essaye de comprendre
en fonction de difféerents contextes, quels
sont les enjeux porteurs de sens pour
les acteurs du territoire, en anticipant les
changements d'usages en matiere de mobilite.

ILsagit notamment dappréhender linfrastructure
« gare » sous un angle sociologique innovant,
permettant de mettre en évidence les
caracteristiques et enjeux des gares en milieu
peri-urbain et rural, et ce afin de reveler le
potentiel structurant de ce type dinfrastructure
pour le développement social et territorial.

Concretement, cette recherche-action sest
déroulée en deux étapes : un dispositif denquéte
en amont puis une experimentation avec les
acteurs de terrain en atelier, permettant d'etudier
tout particulierement les configurations locales
autour de deux gares aux contextes territoriaux
differents, celle de la Brillanne-Oraison dans
le Val de Durance et celle de Croix-Sainte a
Martigues.

Il en ressort une analyse de deux petites gares
« en souffrance » qui illustrent de maniere
contrastée la question servicielle selon trois
échelles:

- lechelle des dynamiques territoriales (et ses
ordres structurants) ;

- la micro-échelle de lancrage qui inclut a la
fois la question du bati (on parlera darchitecture
et de patrimoine) et la question de laccés (on
parlera de lautoroute, des bus et des velos) ;

- l'echelle democratique, qui rend visible la figure
de lusager, quon appellera plutot citoyen, et qui
questionne moins la finalité du processus que
les moyens de la coopération employes pour y
parvenir.

Les petites gares de notre Région, une diversité de configurations :
La gare de La Brillanne hier et la Halte de Croix-Sainte aujourd’hui

Photo Laboratoire Mesopolhis pour Croix-Sainte, ~arte postale Clément Maréchal pour La Brillanne



Deux ateliers d'échanges autour des mobilités
ont permis de rassembler une diversité
d'acteurs locaux pour questionner la place
et lavenir de la halte ferroviaire de Croix-
Sainte (Martigues) dans son grand territoire.
Cette réflexion collective a été importante
pour construire une vision partagée des
enjeux de mobilité au regard des dynamiques
locales. Aussi, au-dela des parties-prenantes
interrogées dans le cadre de Llenquéte,
ces deux ateliers se sont ouverts a d'autres

transports, aménagement du territoire et de
lenvironnement

Mesopolhis

Aix-Marseille Université

Sociologie territoriale

Centre méditerranéen de sociologie, de
science politique et d'histoire UMR 7064 Aix-
Marseille Université, Sciences Po Aix et Centre
national de la recherche scientifique.

Mathias Bourrissoux et Mathieu Leborgne
Chercheurs associés au laboratoire

Diagnostic en marchant et pédalant + Ateliers territoriaux
autour de la halte de Croix-Sainte, le 15 mars 2022

Un usager en attente du train de 17h14, direction Marseille.
Professionnel implanté sur la zone de Caronte et cycliste

par necessité, il a partagé avec nous son experience du
quotidien.. et sa connaissance des parcours et obstacles au
cheminements. Egalement évoqué : le potentiel de la gare et
sa tres faible notorieté aupres des salariés du secteur, mais
aussi lexistence de plusieurs irreductibles déecides a faire
connaitre cette solution aupres des usagers.

Photos : Laboratoire Mesopolhis

personnes : habitants, usagers du territoire,
techniciens des collectivités, associations
locales, professionnels du secteur, acteurs
économiques locaux.. De quoi rassembler une
diversité de points de vue et d'intéréts pour
donner « la parole au territoire » autour de ces
sujets. En conclusion : une vision globalement
partagée des opportunités et atouts a valoriser,
soit un motif de satisfaction et un vecteur
de mobilisation pour des participants qui
aimeraient que la réflexion se poursuive.

petites gares de demain ; contrat de
performance ; Nouveaux services ; attractivité
territoriale ; coproduction de solution ;
concertation

region Provence-Alpes-Céte dAzur



26

MONOGRAPHIES DE TERRITOIRES

Transition des quartiers de petites

gares de la région

ertaines <« petites »>» gares,

chargées d’une identité locale,

sont aujourd’hui menacées alors

qu'elles nécessiteraient d'étre

maintenues et d'étre mieux
intégrées a leur territoire.

Ainsi, dans le cadre dateliers pedagogiques
menés en collaboration avec la Reégion
Sud, 7 étudiants en Master 2 en urbanisme
accompagnes de leurs enseignants et de
professionnels ont réaliseé deux diagnostics de
territoire portant sur les lignes de Marseille-
Avignon et de Avignon-Carpentras. L'objectif de
la Region Sud, commanditaire de létude, etait
de développer lusage des trains en rendant les
gares TER plus attractives pour favoriser le report
modal et la multimodalité. Lobjectif de llnstitut
d'Urbanisme et dAménagement Régional (IUAR)
etait dextraire des orientations pour cheminer
vers des projets cibles autour de quatre gares :
Sénas, Chateauneuf-de-Gadagne, Entraigues-
sur-la-Sorgue et Carpentras. De véritables
projets durbanisme permettent ainsi dimaginer

leur transition en donnant un nouveau souffle
a leur histoire. Pour cela, des donnees ont été
collectées et produites via des observations
de terrain et des entretiens avec les acteurs du
territoire et les usagers des lignes. Des etudes
cartographiques et des dessins d'urbanisme sont
venus compléter les analyses.

En prenant en compte les enjeux de mobilite,
parmi lesquels le « dernier km parcouru » et
le « plan climat-air-énergie », tout en menant
une reflexion sur la de-mobilite, le coworking et
les circuits courts, les étudiants ont imagine un
nouveau sens a ces objets. La réflexion a été
menée dans une perspective de 30 a 50 ans.
Deux grandes orientations sont apparues pour
les petites gares de demain. Elles devront
devenir un véritable noeud de connexion entre le
territoire régional et la commune ainsi quun lieu
de rencontre pour la vie locale. Plus précisement,
les projets sorientent notamment vers la création
de voies douces favorisant les déplacements a
véelo et a pied, la valorisation d'espaces publics, la
densification des quartiers de gare, la creation de
services complémentaires en sappuyant sur les
filieres locales existantes.

Vue sur la gare a partir des bérges du canal

Vue globale du parvis arriere projeté de la gare
Réalisation RAYL Provence

Groupes datelier d'étudiants de Master 2 PPUD 2020 a 2022
Crédits : IUAR et Région Sud



Fig. &4 : Plan guide de la ligne
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Valoriser la localisation stratégique de Carpentras sur le plan fouristigue @ travers la ligne
de train

Un termitoire composé de plaines et d'espaces naturels remarquables, composant le
temitoire du Comtat Venaissin ef formant la richesse d'un temritoire entre plaines et massifs

Placée stratégiquement en bout de ligne, il s'agit d'une porte d'entrée sur le tenitoire du
Comtat Venaissin et des parcs naturels régionaux

Mailler/relier les véloroutes distantes de quelques centaines de métres a la gare renforgant

{O> Focus

Les orientations communes doivent étre
déclinées en fonction du contexte local spéci-
fique a chaque ligne et a chaque gare. A titre
d'exemple, les projets des gares de la ligne
Marseille-Avignon soulignent limportance de
préserver lidentité des communes (leur pay-
sage, leur forme urbaine, leurs activités, etc.).

transports, amenagement du territoire et de IUAR et LIEU

lenvironnement

Une ligne de proximité de tyvpe RER

Un temps de parcours a valoriser

/"‘y dans un termitoire fortement imprégné
//\’ § de I'utilisation routiére (voiture, car)

Une rapidité d'accés enfre les

glg::: communes de type RER, Avignon se

®10/16min  Situe @ moins de 30 km et moins de 30

min, réel atout pour le train & valoriser

Un temifoire marqué par le
dynamisme de la vallée du Rhéne
accueillant une importante part des
emplois et entreprises

Renforcer le chainage modal

Développer un usage guotidien de la

ligne
o P .
(] H La consfitution de quartiers gares
: = denses et facilement accessibles,
lecane relié & I'usage du train avec |'existant

Batamees cxanann
I ecrsion ou panvis
[ [e—————
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Les projets des gares de la ligne Avignon-
Carpentras relévent, quant a eux, la nécessité
de gagner du temps, d'uniformiser les prix
entre les lignes de transports en commun et de
faire le lien avec les activités locales, telles que
le tourisme et l'agriculture.

BAZIZ SOFIANE, GALAI YOSSER, JOUCLA
THIBAULT, ROLLAND TIFENN, Romain
CHEYLAN, Yasmine MOHAMED, Alexandra
SAURY, étudiants du Master 2 Planification et

Aix-Marseille Université

IUAR et LIEU

LIEU- Laboratoire Interdisciplinaire
Environnement Urbanisme : http:/~iuar-lieu-
amu.fr/presentation-du-lieu/

IUAR - Institut d'Urbanisme et
dAmeénagement Regional : http://iuar-lieu-
amu.fr/

Aurélie Arnaud, maitre de conférences, LIEU-
IUAR, AMU, responsable du Master Master 2
Planification et Projet d'Urbanisme Durable,
porteur du projet

Causse Lise, service connaissance territoriale,
Délégation Connaissance, Planification
Transversalité, Région SUD

Equipe projet : Ornella Zaza, maitre de
conferences, LIEU-IUAR, AMU ; Bertoni
Angélo, Professeur des universites,
université de Strasbourg ; Frappa Cécila et
Otto Suzanne, intervenantes extérieures et
enseignantes a [IUAR.

Projet d'Urbanisme Durable

sciences du territoire, de lurbanisme et de
laménagement du territoire

gare ; territoire ; transition de quartier

Sur la ligne TER Marseille Avignon, focus
projet sur Sénas et Chateauneuf-de-Gadagne

Sur la ligne TER Avignon-Carpentras, focus sur
Carpentras et Entraigues-sur-la-Sorgue

27



28

DEMARCHE DE GEOGRAPHIE CONTRIBUTIVE.

Micro-cartographie
de la vacance commerciale

a vacance commerciale est un

phénoméne ancien dans les

territoires ruraux, mais aussi de plus

en plus fréquent en milieuurbain. Elle

pose des problemes économiques
(pertes d’emplois locaux) et de qualité de vie
(problémes d’accés au commerce, de qualité
paysageére, etc).

Elle fait lobjet dactions nationales de regulation,
notamment a travers les réecentes opeérations
« Action Coeur de Ville » et « Petites Villes de
Demain », qui visent a (re)dynamiser les centres
urbains et a accroitre leur attractivite.

Bien que tres présente, la vacance commerciale
nen demeure pas moins mal connue, ce qui
compromet les actions de lutte. La faute a des
bases de données manquantes, trop cheres, ou
aux mises a jour trop peu fréequentes pour un
phénomeéne aussi mouvant.

Dans ce contexte, lobjectif de ce travail était de
montrer quil est possible de créer des bases
de données operantes et « gratuites » sur la
vacance commerciale a lechelle regionale, en

mobilisant la geographie contributive et plus
specifiquement lécosystéme OpenStreetMap.
Aprés avoir choisi les variables permettant de
décrire efficacement la vacance, les applications
Osm Go ! et Go Map ! ont éte utilisees sur 7
terrains d'experimentation de la region Provence-
Alpes-Coéte d'Azur pour localiser et qualifier les
commerces vacants (ancien type de commerce,
longueur de vitrine, etc). Les donneées ont ete
directement mises en ligne sur OSM. Par ailleurs,
les commerces vacants ont aussi eéte qualifies par
rapport a leur contexte geographique (densite
de population locale, proximités aux locomotives
commerciales, etc), informations importantes
pour déventuels repreneurs.

Ce travail a permis de montrer quiil était pertinent
de mobiliser la geographie contributive pour
cerner de facon efficace la vacance commerciale
et dutiliser la plateforme OSM pour diffuser
cette connaissance. Reste a faire connaitre la
démarche pour en assurer la diffusion, ce que
doivent permettre des guides d'utilisation des
applications choisies pour ce travail en raison de
leur simplicite.

Relevé sur le terrain de la vacance commerciale



Les commerces vacants dans le périmétre PVD de La-Seyne-sur-Mer ~ 2I

Crédit : Master GEOTER - Avignon Université

La-Seyne-sur-Mer
@ Commerces vacants Dol
[ périmétre de I'étude

{O> Focus

Dans le périmétre de Llopération « Petites Villes
de Demain » de la Seyne-sur-Mer, 80 commerces
vacants ont été géolocalisés et qualifiés. Ils

sont trés majoritairement situés dans le centre
de la ville ou la densité locale de population

amenagement du territoire et de
lenvironnement, développement économique

Avignon Université

Master GEOTER (Géomatique et Conduite de
Projets Territoriaux) - Avignon Universite

UMR 7300 ESPACE Etude des Structures
et des Processus d'Adaptation et des
Changements de 'Espace

https:/”/www.umrespace.org/

Cyrille Genre-Grandpierre, Professeur de
geéographie - amenagement, directeur adjoint
UMR ESPACE, porteur du projet

Jean-Louis Zimmerman, OpenStreetMap
France, formateur sur OSM

Promotion 2022-2023 du master 2 GEOTER
Geéomatique et Conduite de Projets
Territoriaux (15 etudiants)

https://formations.univ-avignon.fr/formation/
master-geographie-amenagement-
environnement-et-developpement-
geomatique-et-conduite-de-projets-
territoriaux/

X # Sources : OpenStre

etMap, Action Coeur de Ville, Petites Villes de Den
Réalisation : M2 GEOTER - 2023

est relativement élevée (entre 5000 et 8000
habitants au km? mais les revenus modestes
(souvent inférieurs a 15000 euros / an).

geéographie - aménagement

géographie contributive ; vacance
commerciale

Terrains dexpéerimentation :

Périmetres PVD (Petites Villes de Demain) ou
CDV (Ceoeur De Ville) de :

Carpentras (84, CDV)

Saint-Remy de Provence (13, PVD)

Oraison (04, CDV)

Manosque (04, CDV)

Barjols (83, PVD)

La Seyne-sur-Mer (83, CDV).

Avignon (84, CDV)
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MONOGRAPHIE DE TERRITOIRES

Comprendre la vacance
commerciale au regard

des dynamiques territoriales
des petites centralités

fin d’échanger avec la Région dans
la deéfinition des modalités de sou-
tien a ces territoires, U'IUAR/LIEU a
proposé une approche qualitative,
meélant entrées sectorielle et trans-
versale, echelles micro et méso, approches his-
torique et actuelle en lancant des exercices croi-
sés sur dix territoires (cf. focus ci-contre) a enjeux
pour affiner la connaissance sur la vacance com-
merciale, replacee dans diverses configurations
et problematiques territoriales : Les monogra-
phies de rues, avec un zoom sur la dimension
commerciale, étaient appuyees par un diagnos-
tic territorial.

Lanalyse des centralités urbaines montre que
la redynamisation du commerce en centre-
ville necessite des actions a plusieurs niveaux.
Les collectivites doivent coordonner loffre
commerciale et laménagement urbain, en
partenariat avec des acteurs prives et publics.
Les Chambres de Commerce et dIndustrie
et les Chambres des Meétiers et de [Artisanat
jouent un role cle en fournissant des outils et des
formations.

La disparition du FISAC, une aide financiere
de lEtat, est regrettée car elle permettait
aux commercants de réaliser des travaux et
dacquérir de lequipement. Le programme
‘Petites Villes de Demain” offre des outils pour
les centres-villes en difficulté, mais il manque de
moyens financiers et rencontre des difficultes de
recrutement pour les chefs de projet.

La redynamisation du commerce nécessite
egalement des moyens financiers pour aider
les commercants et permettre aux communes
de preempter des locaux. La formation des
managers de commerce est essentielle pour
acquérir les compeétences nécessaires a ce
metier complexe.

Enfin, il est important de redéfinir la centralité
commerciale. Plutét que de revitaliser lensemble
dun centre-ville en declin, il peut étre plus
judicieux de concentrer loffre commerciale dans
des secteurs précis. Cette réflexion doit prendre
en compte les singularités de chaque territoire
pour proposer des solutions adaptees.

D e 8 I il

Rue Marceay

4

Rues multifonctionnelles a la vacance croissante

Commerces de détails, de services etc. Souvenirs, décorations

. Commerces alimentaires et de proximite (fleuriste) @  Locaux vacants
@ FRestaurant, brasserie, café, the Hahitat

@ Medical @ Logements

. Covffeur

@ vetements, cosmetiques, chaussures

[ Parcelles 2018
Caviste
Libaire

Presse

Intermarche Fealisateur : Auteurs, 2022
Artisanat, recyclage  SOUrce : Releves de terrin

Forre

Activités de la Rue Général de Gaulle et Rue de la République en 2022
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Afin de balayer la diversité de situations
territoriales caractéristique de Lla Région
Sud, ces exercices ont été conduits dans dix
centralités en combinant 5 critéres de choix:

1. représentation de différents départements
(dans la limite de leur accessibilité pour les
étudiants basés a Aix-en-Provence) : Bouches-
du-Rhoéne et départements limitrophes du Var
et du Vaucluse

2. maille démographique comparable : entre 10
et 19 000 habitants

développement economique,

Hélene Jeanmougin, Post-doctorante,

3. diversité de contextes territoriaux : territoire
métropolitain, arriere-pays touristique, littoral,
bassin industriel

4. appartenance au programme Petites Villes
de Demain : 8 des centralités retenues

- role de centralité identifié dans le SRADDET en
tant que « centralités locales et de proximité > :
o des centralités retenues ressortent de
cette catégorie, exception ayant étée faite
pour Apt, centralité régionale mais de maille
démographique similaire.

urbanisme

ameénagement du territoire

Institut d'Urbanisme et dAménagement
Regional
Aix-Marseille Universite

Laboratoire Interdisciplinaire Environnement
Urbanisme

programme Amidex, Institut meéditerranéen
pour la transition environnementale (ITEM),
Aix-Marseille Université, Mesopolhis

Séverine Bonnin-Oliveira, Maitre de

conférences en aménagement et urbanisme,

Laboratoire LIEU, Institut d'Urbanisme et
dAménagement Régional

Monographies realisees par les étudiants du
master 1 « « Dynamiques territoriales, enjeux
contemporains » (IUAR/LIEU)

vacance commerciale ; petites centralites

région Provence-Alpes-Céte dAzur
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EVALUATION DES MODES DE GESTION

Les banquettes de Posidonie
de la région Provence-Alpes-

Cote d’Azur

es herbiers de Posidonies constituent
Uécosysteme marin littoral le plus
étendue de la région Provence-
Alpes-Cote d’Azur.

Une partie des feuilles produite par cette plante
a fleurs sechouent sur les plages et forment des
banquettes denses et imposantes. Ces feuilles
mortes constituent un habitat abritant une faune
diversifiee et alimentent les habitats proches
en matiere organique. De plus, ces banquettes
jouent un réle trés important contre lérosion
naturelle des plages.

Malgre les differents textes reglementaires
interdisant leur destruction, les communes
littorales par ignorance ou sous la pression
touristique oudadministrésdetruisentetenlevent
ces formations naturelles qui constituent en fait
la plage typique méditerraneenne.

Banquette de Posidonie des

Cette etude avait pour objectif danalyser la
distribution des banquettes le long de la region
Provence-Alpes-Cote dAzur et danalyser les
pratiques de gestion via a une enquéte menee
aupres des 41 communes concernees par cette
problématique. Le résultat montre une gestion
trés hetérogéne allant de pratiques illegales de
mise en décharge a une gestion respectueuse
de lenvironnement avec des banquettes qui sont
laissees en place (.) accompagnees dactions de
sensibilisation.

Dans un site atelier a Saint-Tropez, nous
avons utilise une méthode innovante, la
photogrammetrie, pour caractériser les volumes
de banquettes. Les resultats de lutilisation de
cette technique sont prometteurs et montrent
quelle peut étre déployee a plus grande echelle.
La diversité microbienne d'une banquette a éte
aussi evaluee. Cette eétude a été menee avec le
concours des etudiants du Master Sciences de la

Mer d'Aix-Marseille Universite.

Canebiers a Saint-Tropez. Photo
GIS POSIDONIE




Banquette de Posidonie de la plage Mini a Sainte-Maxime.

ameénagement

Aix-Marseille Universite
Universiteé de Toulon
CNRS

IRD

MIO - Institut Méditerraneen d'Oceéanologie,
UM110 Aix-Marseille Universite, Universite de
Toulon, CNRS, IRD. Campus de Luminy, 13288
Marseille, cedex 9.

https:/7/www.mio.osupytheas.fr

© Thierry THIBAUT

communes llttorales

IMBE - Institut Méditerraneen de Biodiversite
et d'Ecologie marine et continentale, Aix-
Marseille Universite

https:/7/www.imbe.fr

GIS POSIDONIE
https://gisposidonie.osupytheas.fr

Thierry Thibaut, Professeur, MIO, responsable
du projet
Aurélie Blanfune, post-doctorante, MIO

Charles-Frangois Boudouresque, Professeur
emerite, MIO

Thomas Schohn, GIS Posidonie

Patrick Astruch, GIS Posidonie

Bruno Belloni, GIS Posidonie

Olivia Cassetti, GIS Posidonie

Louis-Charles Dziegala, GIS Posidonie
Pascal Mirleau, Maitre de conférences, IMBE

écologie

banquettes de Posidonie ; cartographie ;
gestion ; diversité ; photogrammeétrie

region Provence-Alpes-Céte dAzur
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MIEUX CONNATTRE LES TERRITOIRES DE PROVENCETALPES—COTE DAZUR
ETATS DES LIEUX DE LA BIODIVERSITE REGIONALE

Impact des changements
climatiques actuels sur la
biodiversité vegétale en région
Provence-Alpes-Cote d’Azur

(projet i3REF)

e projet i3REF a pour objectif
d’évaluer les impacts des
changements climatiques en région
Provence Alpes Cote d'Azur sur la
biodiversité végétale et d'installer
un réseau de suivi.
Pour cela, la base de données des plantes
observees en region (SINP) a eteé utilisee afin
de deétailler la sensibilites des plantes en region
PACA face aux facteurs du changement global
via une approche de valeurs indicatrices qui a
été publié dans la revue « Plant Biosystems ».
La premiere phase du projet a egalement
installé un réseau de suivi et dobservation de la

Sites équipés par Météo-France en région méditerranéenne

. e
4+t A +*

Site d'1km2 autour d’une station Météo-France
et emplacement des trois placettes permanentes

vegetation accompagnant le réseau des stations
Meéteo-France en région PACA pour permettre
une veille des impacts des changements
climatiques sur la biodiversite vegétale a
léchelle regionale. Lanalyse des limites de la
vegetation mediterranéenne a permis detablir
la correspondance entre climat et vegetation
passee, actuelle et future. Lapproche de
couplage dobservations floristiques, avec
des longues séries dobservations climatiques
plantes a permis dinformer les décisions pour
atténuer la perte de biodiversité vegetale en
region SUD Provence-Alpes-Cote dAzur.

Placette permanente avec 14 surfaces d'observation
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Température moyenne annuelle en France Méditerranéenne 1980-2020 (69 stations Météo-France)
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SENSIBILITE DES PLANTES AUX TEMPERATURES EN REGION PROVENCE ALPES COTE D'AZUR
Exemple des plantes du genre Crepide, extrait de larticle de Saatkamp et al,, 2002, paru dans la revue Plant
Biosystems, a droite le Crepide de Nimes (Crepis sancta) une espece adaptée au chaud en extension en

France (photo Arne Saatkamp)
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Préférences de température des espéces

{O> Focus

Nos travaux de recherche nous ont permis de
comprendre que la biodiversité végétale, de la
région Provence Alpes Céte d'Azur est fortement
impacté par les changements climatiques en
cours. Le réchauffement entre 1980 et 2020
enregistré dans les stations météorologiques
de la région est d'environ 1,8°C. Pour mesurer
limpact du réchauffement il est important
de connaitre les tolérances des espéces aux
températures élevées et a la sécheresse,
dans ce projet nous avons ainsi caractérisée
lensemble des plantes connues dans la région

pour leur limites en termes de température
et de besoins d’humidité. Sur nos surfaces
d'étude nous avons ensuite pu observer que
seulement les espéces les plus adaptées aux
conditions chaudes et séches se développent,
et que les plantes qui y poussaient autrefois,
plus exigeantes en humidité et adaptées pour
des conditions plus fraiches sont devenues
rares. De profonds changements vont dans les
années a venir changer le paysage végeétal qui
nous entoure.

amenagement du territoire et de
lenvironnement

Aix Marseille Universite

Institut Mediterranéen de Biodiversité et
d'Ecologie, IMBE

UMR Aix Marseille Universite, CNRS, IRD,

Avignon Universite
www.imbe.fr

Conservatoire Botanique National
Méditerranéen

Arne Saatkamp, maitre de conférences, IMBE,
AMU, porteur du projet

EQUIPE PROJET :

Eric Meineri, maitre de conférences, IMBE,
AMU

Ania Schleicher, stagiaire IMBE, etudiante
Master 2 BEE Université Paul Valéery
Montpellier

Maria Landa Barrio, stagiaire IMBE, étudiante
Master 2 BEE, MNHN Paris

Virgile Noble, CBN Méditerranéen, Hyéres

Olivier Argagnon, CBN Méditerranéen,
Castelnau-sur-Lez

https./www.imbe.fr/arne-saatkamp.
html#tabs-6

biologie, écologie, evolution

changement climatique ; biodiversite,

botanique ; crise ecologique ; crise climatique,

territoires

région Provence-Alpes-Céte dAzur
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RECHERCHE EXPLORATOIRE

Etat des lieux et analyse des
espaces agricoles protégées
en région Provence-Alpes-

Cote d’Azur

L s’agit de renseigner les dynamiques

récentes de mobilisation des outils ZAP

(Zones agricoles protégées) et PAEN

Périmétres de protection des espaces

agricoles et naturels périurbains) sur le
territoire régional.

Le Conseil regional Provence-Alpes-Cote d'Azur
a fait de la gestion économe de lespace un
pilier de sa strategie en matiere daménagement
durable et equilibréee du territoire. “Reduire de
moitieé le rythme de consommation despaces
a lhorizon 2030" cest lambition fixée dans
le Schéma regional daménagement, de
développement durable et dégalité des
territoires (SRADDET), qui doit étre declinee
dans les demarches locales de planification :
SCol (Schema de coherence territoriale) et
PLUI (Plan local durbanisme intercommunal).
Cette nouvelle marche en faveur de la sobrieté
fonciere est désormais inscrite dans la trajectoire
nationale en faveur du Zéro Artificialisation Nette
(ZAN).

De maniere corollaire et complementaire, la
Region sest egalement fortement engagee sur
lenjeu de la préservation des espaces agricoles
et du potentiel de production agricole regional.
Le SRADDET comprend notamment une regle
(LD2-Obj49a) qui invite ces mémes collectivites
locales a mettre en oceuvre des demarches
reglementaires de type Zones Agricoles
Protégées (ZAP) ou Périmétres de protection
des espaces agricoles et naturels périurbains
(PAEN), concomitamment a [élaboration de leurs
documents d'urbanisme.

Parc National du Mercantour
© Region-Sud Camille Moirenc

Ces outils, et plus particulierement les Zones
agricoles  protégees, connaissent, depuis
quelques années, un vrai succes aupres des
acteurs territoriaux, avec une dynamique
particulierement soutenue dans le Var. Ce "boom”
recent en faveur des Zones agricoles protegees
(23 ZAP arrétées et pres dune quarantaine en
cours délaboration) constitue une exception a
léchelle nationale, a laquelle ces outils restent
encore peu utilisés. Le PAEN connait, quant a lui,
une dynamique nationale un peu plus soutenue,
alors que la region n'en recense quun seul.

Dans ce contexte, il est apparu necessaire de
dresser un état des lieux de la dynamique a
loeuvre en matiere de projets de ZAP/PAEN,
en cours délaboration ou arrétes. Letude porte
egalement sur une analyse des ressorts et
limites de ces outils et vise a questionner les
strategies des acteurs territoriaux sur lenjeu de la
préservation des terres agricoles, et du potentiel
de productions agricoles et alimentaires.

Les Mees champs d'oliviers
© Region-Sud Camille Moirenc



Nombre de ZAP par
département
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{O> Focus

La dynamique régionale en faveur des Zones
agricoles protégées est un cas a part au niveau
national. En effet, les projets de ZAP sont large-
ment majoritaires et trés souvent de dimension
communale. Les projets d'envergure intercom-
munale restent pour le moment exceptionnels,
a lexception de la ZAP intercommunale autour
de Saint-Maximin-la-Sainte-Baume et de la fu-
ture ZAP du Val de Durance (sur 11 communes).
On dénombre un seul PAEN est approuvé, celui
de Velaux.

développement economique, aménagement du
territoire et de lenvironnement

Jean-Noél Consalés, Maitre de conférences,
UMR TELEMMe, AMU, porteur du projet

L
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Au niveau national, on constate au contraire
une forte appropriation de loutil PAEN sur des
surfaces importantes a limage des 52 600 ha
de terres protégés sur trois périmétres dit
« PENAP » autour de l'Agglomération lyonnaise,
ou encore de lancienne “Zone a défendre”
(ZAD) de laéroport de Notre-Dame-des-
Landes, en Loire-Atlantique. Le PAEN s'impose
sur de nombreux territoires francais comme
loutil priviléegié de préservation des espaces
agricoles avec prés de 66 % des surfaces totales
protégées au niveau national.

geographie appliquée, aménagement du
territoire et urbanisme

Francgois Kostuch-Rossi, urbaniste

Aix-Marseille Université

TELEMMe
TELEMMe

Caroline Chagniot Assistante ingénieure, UMR

TELEMMe

Sylvain Thureau, Chargé de missions

Fanny Tardieu, étudiante du master 2 PPAU
Agnes Rabion, Assistante ingénieure, UMR

Zones Agricoles Protegees (ZAP) ; Perimetres
de Protection des espaces Agricoles et Naturels
périurbains (PAEN) ; cartographie ; enquéte par
questionnaires, territoire regional

région Provence-Alpes-Cote dAzur

Planification, Service Planification Territoriale et
Régional, Délégation Connaissance, Planification
Transversalite, Region SUD
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ETUDE STATISTIQUE EXPLORATOIRE

Un regard statistique sur

les territoires de mise en ceuvre
des dispositifs de protection

du foncier agricole ZAP" et PAEN"

la suite d'un travail inédit de
recensement des dispositifs ZAP/
PAEN réalisé en 2021 au niveau
national (116 dispositifs validés
dont 92 ZAP et 24 PAEN) et régional
(125 dispositifs initiés dont 24 ZAP validées
et 1 PAEN validé) (Cf. pages 32-33), la présente
etude propose une meéthodologie danalyse
statistique des territoires concernes par ces
dispositifs en region Provence-Alpes- Cote
d’Azur. En mobilisant un jeu de données propres
aux enjeux du foncier agricole, lanalyse identifie
ainsi  differents contextes territoriaux dans
lesquels ces dispositifs sont mis en place :

les espaces périurbains, tant a léchelle
nationale qua léchelle régionale ;
- quatre types despaces specifiques a léchelle
regionale : () des espaces caracterisees par la
viticulture et une pression fonciere significative
(34 % des cas); (I) des espaces metropolises
avec un réseau dirrigation agricole et une forte
part dagriculture biologique (22 % des cas) ;
(Il) des espaces dequilibre regional avec une
agriculture dynamique mais peu de pression de
fonciere (17 % des cas) ; (IV) des espaces ruraux
ou peériurbains caractérises par la pratique de

Recensement des dispositifs ZAP et PAEN en France en 2022
116 dispositifs ont été recensés : 24 PAEN et 92 ZAP

55347 ha

3334508

30000 ha

o 150 km
0% [68]
04 2% [14)
Surface agricole protégée BN 234%[11]  Part des dispositifs
100ha par des ZAP / PAEN par N 43 7% [S) ZAP et PAEN par
=1 l dépariement (ha) B Plus de 7% [3] département (%)

rucansement FNSAFER.
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lelevage et la présence destives et de landes
(10 % des cas).

La typologie régionale obtenue permet
également de mettre en exergue les territoires
pour lesquels les dispositifs de protection
du foncier agricole ZAP ou PAEN paraissent
particulierement indiques. La présente etude
valide la methodologie développee pour
identifier et caractériser les territoires a enjeux
quant a la protection du foncier agricole. Cette
approche est donc reproductible a toutes les
echelles territoriales.

En conclusion, notre analyse regionale souligne
la faiblesse du recours au dispositif PAEN
en Provence-Alpes-Céte dAzur, et ce, alors
méme que la majorité des dispositifs recenses
(54 % des cas) sinscrit dans des contextes
périurbains particulierement propices et adaptes
aux specificités de cet outil de protection.
Cette observation invite a sinterroger sur les
déterminants politiques et administratifs qui
influencent la mise en place de dispositifs ZAP et
PAEN, afin de mieux comprendre etaccompagner
les parties prenantes agricoles et territoriales.
Assurement cette reflexion doit étre menee au
regard de la strategie “Zéro Artificialisation Nette”

" ZAP (Zones agricoles protégées) PAEN (Périmétres de protection des espaces agricoles et naturels périurbains)

50 km



Surface ENAF*moyenne consommeée
annuellement sur la période 2009 a 2021
en m2/an [nb de communes]
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Communes concernées
par des ZAP/PAEN

* ENAF : Espace Naturel, Agricole et Forestier

Source : Observatoire national de l'artificialisation (2021), conseil
régional Provence-Alpes-Céte-d'Azur (2023), BD-TOPO de I''GN (2021)

{O> Focus

Lun des résultats de l'étude démontre que les
territoires impliqués dans des dispositifs ZAP/
PAEN ne sont pas étonnamment caractérisés par
destauxdartificialisation et des consommations
d'espaces naturels et agricoles plus importants
que la moyenne régionale. On observe
effectivement labsence dutilisation de ces
dispositifs de protection sur plusieurs “fronts”
régionaux d'artificialisation (cf. figure associée),

développement economique, aménagement du

Jean-Noél Consalés, maitre de conférences,

ARTIFICIALISATION

50 km

Auteur : Noé Guiraud (2023)

en particulier dans le Sud-Lubéron, le nord du
Vaucluse, a la périphérie de Nice, d'Arles et
d'Avignon. Dans le méme sens, on constate que
ces dispositifs sappliquent de maniére inégale
dans des zones qui enregistrent une forte
consommation ENAF, tels que les territoires de
la Provence Verte, de la Métropole toulonnaise
ainsi que de lagglomération Estérel-Cote d'Azur.

foncier agricole ; Zone Agricole Protégée

territoire et de lenvironnement

Aix-Marseille Université

UMR 7303 (Aix-Marseille Universite/CNRS)

TELEMMe (Temps, Espaces, Langages, Europe

Meéridionale, Méditerranée

TELEMMe, AMU, porteur du projet
Noé Guiraud, post-doctorant, TELEMMe

Sylvain Thureau, Chargé de mission, Conseil
Regional Provence-Alpes-Cote d'Azur

geographie et aménagement du territoire

(ZAP) ; Périmetre de protection et valorisation
des espaces agricoles et naturels périurbains
(PAEN) ; Etude statistique

region Provence-Alpes-Cote dAzur
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RECHERCHE-ACTION

TransEnAlpes - Quelle transition
énergeétique pour les stations
de ski des Alpes du Sud ?

e projet TransEnAlpes d’Aix-Marseille
Université, associant les laboratoires
LPED et LIEU ainsi que Lléquipe
pédagogique et les étudiants du
Master GDTM du Péle Universitaire
de Gap repond a la volonte de la Région Sud de
renforcer la mise en cohérence entre son soutien
a léconomie touristique des stations de sports
dhiver et le déploiement de son Plan climat.
TransEnAlpes fournit des outils danalyse des
stratégies existantes de transition energetique
des stations de sports d'hiver afin denvisager leur
transférabilité aux stations des Alpes du Sud.

Une comparaison menée aupres de 15 stations
frangaises permet didentifier trois principaux
types de stations :

- Les précurseurs ont largement commence
leur transition énergétique et en récoltent les
premiers resultats.

- Lesimpliquées ont mis en place des demarches
de transition, mais a ce jour de fagcon moins
systématisee.

- Enfin, le dernier type de stations est dans une
situation damorce. Pour elles, la transition est
un projet naissant.

P
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RégionSUD PACA
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1927 m a
Cactalana

Transition énergétique

— Petite station [ Projet naissant
Moyenne station [ Impliqué

- Grande station B Précurseur

—— Région Frangaise

Lanalyse révele la possible influence de la
taille de la station dans la mise en ceuvre de la
transition énergetique. Parmi les quinze stations
etudiees, ce sont les plus grandes qui ont joue
un réle precurseur. Deux principaux facteurs

explicatifs peuvent étre proposes. Leur grande

taille les dote de davantage de capacité daction

(économique, technique et politique) d'une part ==
——

et, dautre part, rend plus visible lampleur de leur
impact ecologique et de ce fait lurgence de le
reduire.

Ainsi, dans ses politiques daccompagnement a

la transition énergétique, il conviendrait que la s
Region Sud porte une attention toute particuliere

aux petites et moyennes stations. Outre lappui

financier et technique necessaire a la transition

energetique, un accompagnement au portage

de projet en sappuyant sur le tissu social local

existant serait opportun.

dudaced f
STl

Sources : StationoScope, 2012;
enquétes de terrain, 2021.

LE Réalisation : Laure SIGAUD, Laure
RIMBOUD, Florie ROQUILLET,
Sirine MEDIOUB

(Aix Marseille 3
umversitée §

Mise en ceuvre de la transition énergétique : parangonnage aupres de 15 stations de sport d'hiver



Visite de terrain des étudiants du Master GDTM du Péle Universitaire de Gap : Quelles stratégie de transition
énergétique ? Lexemple des Orres, dans les Hautes-Alpes © Photo Cécilia CLAEYS
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Le projet TransEnAlpes associe les compeé-
tences d'enseignantes-chercheures, d'un archi-
tecte-urbaniste et d'étudiantes, tout particulie-
rement duMaster Gestion Durable desTerritoires
de Montagne du péle universitaire de Gap. Ce
projet met au coeur de sa démarche le partena-
riat entre les acteurs du territoire, des experts et

-
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les étudiants de Gap, futurs professionnels de la
gestion des territoires de montagne qui seront
les acteurs de demain de la transition écolo-
gique et énergeétique des Alpes du Sud. TransE-
nalpes s'inscrit dans une démarche de partages
d'expérience et de co-construction.

développement économique, amenagement du
territoire et de lenvironnement

Aix-Marseille Université

Pole Universite de Gap

LPED

Laboratoire Population Environnement
Développement UMR 151 IRD-Aix-Marseille
Universite.

LIEU
Laboratoire Interdisciplinaire Environnement
Urbanisme EA 889 d'Aix-Marseille Université.

KUB - Agence darchitecture - Urbanisme,
Marseille

COORDINATRICES :
Cecilia Claeys, Maitre de Conférences HDR en
Sociologie

Laboratoire Population Environnement
Développement (LPED) UMR 151 IRD-Aix-
Marseille Université (AMU)

Responsable du Master « Gestion Durable
des Territoires de Montagne » (GDTM) du Péle
Universitaire de Gap

Emeline Hatt, Maitre de Conférences en
géographie et aménagement

Laboratoire Interdisciplinaire Environnement et
Urbanisme LIEU EA 889 AMU

Membre de léquipe pédagogique du Master
GDTM

AUTEURS :

Aurélie Arnaud, Maitre de Conférences en
geographie et aménagement

Laboratoire Interdisciplinaire Environnement et
Urbanisme LIEU EA 889 AMU

Membre de léquipe pedagogique du Master
GDTM

Samuel Chwalibog, Architecte DPLG Urbaniste
Eurl Kub

Intervenant professionnel au sein de lequipe
pedagogique du Master GDTM

1 groupe de 4 étudiants M2 GDTM dans le cadre
de leur atelier professionnel :

MEDIOUB Sirine
RIMBOUD Laure
ROQUILLET Flavie
SIGAUD Laure

2 stagiaires de Master
Rosa Pernin

Fanny Laurent

geéographie ; aménagement ; urbanisme,
sociologie

transition énergetique, stations de sports dhiver,
Alpes du Sud, plan climat

zones de montagne de la Région Provence-
Alpes-Cote dAzur
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CYCLE DE RENCONTRES

TransEnAlpes - Transition
énergetique des stations
de montagne : enjeux,
paradoxes et perspectives

ans un contexte marqueée par le
changement climatique et la
crise énergétique, la question
de Lla transition énergétique
est centrale, notamment pour
les stations de montagne, dont Uactivite
sports d'hiver (65 sites de pratique de ski en
Région Sud) s’inscrit dans un secteur socio-
économique <« météo-sensible ».

Le projet de recherche TransEnAlpes, réunit une
equipe durbanistes, sociologues et architectes
d’Aix Marseille Université ainsi que des éetudiants
du Master GDTM et de lIUAR. TransEnAlpes
fournit des outils danalyse des strategies
existantes et des perspectives de transition
énergetique des stations des Alpes du Sud.

La premiere phase du projet a permis de
dresser un etat des lieux des actions mises en
ceuvre par quinze stations de montagne. Une
typologie du niveau dengagement dans la
transition énergétique ainsi quun recensement
des pistes daction que les stations de montagne
peuvent developper ont ete realises (par
lanalyse des donnees accessibles en ligne et la
réalisation dentretiens exploratoires aupres des
gestionnaires des stations) Cf. pages 40-41.

73,1%

59,2%
51,1%
2,3%
31,168 22%
154% 1199 2.7%
3,9% &7% 5,6% .

Rénovation Rénovation Rénovation Rénovation
Vitrage réalisée  Vitrage en Chauffage Chauffage en
projet réalisée projet

La seconde phase de la recherche questionne
les enjeux, actions et perspectives de transition
énergetique de trois stations des Alpes du Sud :
Sauze-Super Sauze, Super-Dévoluy et les Orres.
Ce travail a permis de mettre en évidence les
solutions materielles et societales de la transition
énergetique mises en oceuvre, a partir dune
enquéte qualitative aupres de gestionnaires, de
lanalyse des données disponibles quant aux
emissions et consommations dénergie sur les
territoires et de la realisation dune denquéte par
questionnaire aupres des habitants du Devoluy.

Les stations se sont tournées dans un premier
temps plus fortement vers lamélioration de
lefficacité énergetique de leurs equipements et
la production dénergies renouvelables.

La prochaine étape pourrait consister a renforcer
leur approche en termes de sobrieteé energetique
afin de réduire leurs besoins et de sinscrire dans
la stratégie régionale visant une diminution de
la consommation totale dénergie primaire de
27% en 2030 et de 50% en 2050 par rapport a
2012 (SRADDET, 2019) pour contribuer a lobjectif
régional de neutralité carbone.

50,0%

31,0%

20,0%
15,4% - 14.5%
l 2,2% 2,2% 5%
— | . —

Isolation Isolation Logement
thermique thermique en récent
réalisée projet

m Résidence Principale  mRésidence Secondaire  m Total

Les Orres

250 50 30

200

40 — 1 Embrun

Ligne de train

] 0 a
Temps(en minutes) Prix (en eurc) CO* (en kg)

V'S

Travaux de rénovation réalisés ou en

Enchastrayes projet dans les résidences principales ou

secondaires du Dévoluy (déclaratif). N = 71
Conception : R. Pernin et C. Claeys, 2022

Comparatif entre voiture et train sur le
trajet Marseille-Les Orres

4 Conception : Valentin Buira, Delphine
Hosking, Clémence Jolimet et Julie
Marmonnier, 2023
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Négawatt, association d'experts engagés dans
la recherche et la mise en ceuvre de stratégies
de transitions énergétiques propose une lec-
ture selon trois piliers : la sobriété qui vise a ré-
duire les besoins énergétiques, lefficacité qui
consiste a réduire la quantité d'énergie néces-
saire a la satisfaction d'un méme besoin et enfin
le recours aux méthodes de production d'éner-
gies renouvelables (Négawatt, 2022).

La recherche defficacité et la production d'éner-
gies renouvelables relévent essentiellement de
solutions techniques, sinon high tech, tandis
que la mise en ceuvre de la sobriété est étroite-
ment associée a une transformation des modes
de vie et de consommation. Lassociation Ne-
gawatt préconise la priorisation de la sobriété;
https:/~/negawatt.org

o

ASSOCIATION

négaWatt

développement économique, amenagement du LIEU
territoire et de lenvironnement

Aix-Marseille Université

amenagement, urbanisme, sociologie

Laboratoire Interdisciplinaire Environnement
Urbanisme EA 889 d'Aix-Marseille Université.

transition énergétique ; stations de montagne ;
sobriété

Coordination : Emeline Hatt et Cécilia Claeys

LPED Equipe scientifique et technique : Samuel
Chwalibog, Aurélie Arnaud, Rosa Pernin, Fanny
Laurent, Valentin Buira, Delphine Hosking,
Clemence Jolimet & Julie Marmonnier

Laboratoire Population Environnement
Développement UMR 151 IRD-Aix-Marseille
Universite.

KUB - Agence darchitecture - Urbanisme,
Marseille

stations des Alpes du Sud
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PLATEFORME ET ACTION PEDAGOGIQUES
AUTOUR DE LHISTOIRE CULTURELLE REGIONALE

Sudorama integre le sport
dans sa fresque patrimoniale

udorama, grande fresque régionale
audiovisuelle, a poursuivi en 2021
et 2022 l'enrichissement de ses
contenus autour de Uhistoire et
la culture de la région Provence-
Alpes-Cote d'Azur, a partir d'archives de la
télévision des années 1940 a nos jours.

Parmi les differents parcours thematiques
presentes dans Sudorama, deux sont
respectivement intitules « Champions et
Cultures sportives » et « Territoires du sport ».

A travers de nouveaux documents issus des
fonds de l'INA sont évoqués les jeux traditionnels
de la region, puis le développement des sports
que marins, commercants ou riches touristes
anglais apportent dans leurs bagages. La fresque
se poursuit ensuite jusqu'aux pratiques sportives
les plus contemporaines, participant ainsi a la
valorisation du patrimoine sportif de la region
en relation avec laction Territoire et patrimoine
du sport (https./tepas.mmsh.fr) portée par les
maisons des sciences de lhomme dAix-en-
Provence (Aix-Marseille Universite-CNRS) et
de Nice (Université de Coéte dAzur-CNRS) et
intéegree dans le dispositif Connaissance des
territoires de la Region Sud.

(= C O 8 nttps:/ffresques.ina fr/sudorama

LES SITES DE LINA Deéce

Rechercher.

ALAUNE

B0imars1982  QOIM31S 03002019 D 0IMS4S

Mémé Guérini, portrait d'un trafiquant LaCNIL refuse linstallation de caméras &

comparaison faciale dans des lycées dela

région PACA

Le positionnement géographique de la
région entre mer et montagne a en effet
progressivement donnée naissance a une culture
sportive specifique et diversifiee.

Le sport constitue aussiun spectacle rassemblant
des foules considérables a l'occasion de grandes
compeétitions nationales et internationales. Leur
forte meédiatisation rejaillit positivement sur
limage de la région. L'accueil d'épreuves des
Jeux olympiques et paralympiques Paris 2024 a
perpéetue cette longue tradition.

Sudorama est coproduite par llnstitut national
de laudiovisuel (INA) et la Région Sud. Le
projet associe des enseignants-chercheurs du
laboratoire  TELEMMe (MMSH, Aix-Marseille
Universite-CNRS) et les equipes de lINA. La
contribution des inspecteurs d'académie-
inspecteurs pédagogiques reégionaux et des
enseignants des lycées et lycées professionnels
de la region académique Provence-Alpes-
Cote d'Azur permet de proposer des « reperes
pedagogiques », en lien avec les programmes
scolaires. Ces contenus sont mis a disposition
des acteurs scolaires, via lenvironnement
numerique de travail des lycées de la région
Provence-Alpes-Coéte d'Azur.

80% ¥ @ & H =

O 24fewr 1964 D O0IM 3PS B 20juin1962 (01245

Un nouveau port 3 Fos Avec les rapatriés dAlgérie

https://fresques.ina.fr/sudorama
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Présentation

La "petite reine” sur les routes
provencales

Une terre de ballon rond
Autres sports d'équipe
Compétitions internationales

Pour continuer a progresser dans les
cultures sportives du territoire

Bibliographie
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Champions Champions

E. Q Par Stéphane Mourlane et Stéphane Kronenberger
5

Publication : 202

Présentation

Pratique élitaire a l'origine, le sport gagne I'ensemble des
catégories sociales en dépit du maintien de certaines
pratiques distinctives. Le sport ne se résume toutefois
pas asa pratique. Depuis le début du XXe siecle, il
constitue un spectacle qui rassemble les foules. Les
étapes provencales du Tour de France cycliste ou les
stades de football de |z région, en particulier le Stade

vélodrome a Marseille, sont des lieux de rencontre privilégiés de passionnés, vibrant au gré des
exploits de leurs champions. Par ailleurs, 'organisation de grandes compétitions sportives,
bénéficiant d'une exposition médiatique a I'échelle mondiale, comme les Grands Prix automobiles, la
coupe du monde ou le championnat d’Europe de football, assurent le rayonnement international de
la région Provence-Alpes Cote d’Azur. En 2024, cette derniére accueillera des épreuves de voile et
des matchs du tournoi de football des Jeux olympiques, dont Paris a été désignée ville héte, une
autre opportunité de conforter son attractivité, avec a la clé des retombées économiques et
touristiques sur le longue durée.

https://fresques.ina.fr/sudorama

{O> Focus

Les parcours thématiques liés au sport
présents dans la fresque Sudorama décryptent
les dynamiques contemporaines a Ll'ceuvre
dans la région en lien avec la problématique
du changement climatique et la nécessaire
diversification des activités.

L'hiver, l'enneigement des sommets alpins
permet certes la pratique du ski dans la
soixantaine de stations que compte larégion qui
est candidate a laccueil des Jeux olympiques
d'hiver en 2030. Mais ces massifs sont aussi
devenus des lieux propices a la pratique de

lycées Mireille Maurice, INA, déléguée regionale INA

Meéditerranée

Aix-Marseille Université INA Méditerranée

nombreuses autres activités sportives tout au
long de l'année.

Depuis les hauteurs, locaux et touristes
s'adonnent aujourd'hui au parapente ou au
deltaplane. Les reliefs, plus ou moins escarpés
de la région, sont aussi devenus le paradis des
amoureuxduVTT, quiseretrouvent parexemple
dans les Terres noires des Préalpes de Digne,
alors que chaque année La Transvésubienne,
dans les Alpes-Maritimes, ou le Roc d'Azur, dans
le Var, enregistrent une participation record.

Jean-Louis Leydet, directeur adjoint du service
regional du numerique educatif - région
academique Provence-Alpes-Cote d'Azur

Sophie Gillery, INA, responsable documentaire

histoire contemporaine

Laure Audionot, INA, responsable studio

Institut national de laudiovisuel créations Web

Elsa Coupard, INA, responsable éditoriale studio

(Coordination éditoriale) créations Web

TELEMMe - Temps, espaces, langages, Europe
meéridionale, Méditerranee (UMR 7303, Aix-
Marseille Universite -CNRS)

https:/telemme.mmsh.fr

region academique Provence-Alpes-Cote dAzur

histoire ; mémoire ; éducation aux medias et a
lInformation

région Provence-Alpes-Cote dAzur

Sophie Gebeil, maitresse de conférences,
TELEMMe, AMU, CNRS, coordinatrice projet

Stéphane Mourlane, maitre de conférences,
TELEMMe, AMU, CNRS, coordinateur projet
Stéphane Kronenberger, post-doctorant,
TELEMMe, AMU, CNRS, rédacteur

Délégation INA Méditerranée : https./www.ina.
fr/institut-national-audiovisuel/en-regions/ina-
mediterranee

TEPAS : https:./tepas.mmsh.fr/
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CYCLE DE RENCONTRES AUTOUR DETUDES
PRODUITES PAR LA REGION ET SES PARTENAIRES

Les rencontres Connaissance

du territoire 2021

a Région Sud dispose d’études utiles

pour la compréhension des grands

enjeux territoriaux. Son territoire

est par ailleurs riche d'un vivier

de chercheurs dont lUexpertise est
précieuse.

Les rencontres ont été imaginees pour mettre en
valeur les etudes et travaux de recherche liés au
territoire. Elles encouragent les échanges entre
les difféerents acteurs du territoire afin d'eclairer
le debat public.

Ces conféerences suivies de debats reunissent
un public dexperts et de citoyens, ainsi que
des partenaires académiques, scientifiques et
mediatiques.

Les etudiants de master 1 Journalisme explorent
ces enjeux par la réalisation dinterviews video,
par lalimentation d'un blog sur Marsactu, par
lanimation démissions sur Radio Grenouille.

01 avril 2021 : « La reconquéte industrielle,
un défi pour nos territoires ? » Pour cette
premiere seance, le grand temoin était Pierre
Veltz, economiste et sociologue, grand prix
de lurbanisme en 2017, auteur de plusieurs
ouvrages sur Llhyper industrialisation, dont
« Lléconomie désirable » (Seuil). Les questions
de cette séance portent sur la position de
lindustrie en région Provence-Alpes Cote dAzur,
les contours d'une industrie du futur relocalisee,
les conditions favorables a lemergence
décosystémes industriels et la conciliation entre
développement industriel et problématiques
environnementales. Pascale Rouaud, cheffe de
projet INSEE et Mathieu Sauviac, charge détudes
et dévaluation au service etudes statistiques et
evaluation de la DREETS, nous présentent un etat
des lieux de l'industrie en Region. A partir de cet
etat des lieux de lindustrie régionale, comment
esquisser une économie plus deésirable pour
notre territoire ?

Pierre Veltz - Grand témoin des
rencontres du 01 avril 2021
https:.//wwwyoutube.com/watch?time_

continue=1&v=CuCetaO_qyE&embeds_referring
euri=https%3A%2F%2Fconnaissance-territoire.

maregionsud.fr%s2F

09 septembre 2021 : « Développement du
tourisme et accés au logement : quels enjeux
pour nos territoires ? » Pour cette deuxieme
séance, notre grand téemoin était Matthis Stock,
geographe spécialiste du tourisme a luniversite
de Lausanne, et membre du Groupe de recherche
Cultures et natures du tourisme. Benjamin
Mereau, Chef de projets d'action régionale,
Direction regionale de lInsee Provence Alpes-
Céte d'Azur, nous a présentée létude « Qui détient
les résidences secondaires ? ». Sylvie Rochhia et
Dominique Torre, economistes au sein du Groupe
de Recherche en Droit, Economie et Gestion
(GREDEG), et Jean-Charles Briquet-Laugier,
secrétaire général de la Maison des Sciences
de lHomme et de la Société Sud-Est, nous ont
présenté « l'étude "Airbnb en Provence-Alpes-
Cote d'Azur : un nouvel acteur pour l'économie
du tourisme ».

R=sgupean Matthis Stock - Grand témoin des  Fin&
rencontres du 09 septembre 2021

https:/wwwyoutube.com/

02 Décembre 2021 : « Les travailleurs des
premiéres lignes : état des lieux et enjeux ».
Pierre Concialdi, economiste speécialise dans
les questions sociales, chercheur a lInstitut de
recherches économiques et sociales (IRES) était
notre grand témoin. Notre rencontre a dressé
un état des lieux des emplois et des conditions
sociales de ces travailleurs en Provence-Alpes-
Cote d'Azur avant de mettre en perspective les
enjeux dont ils sont porteurs, a travers deux
eclairages successifs apportes par Olivier Sanzeri
(INSEE) et Virginie Meyer (DREETS). Ils nous ont
présenté une étude conduite avec la Reégion
soulignant la place préepondérante des femmes
parmi les 392 300 travailleurs en premiere ligne
lors de la premiere vague de lépidemie de
Covid-19.



Sylvie Rochhia
(maitresse de conférence

en droit, économie ) —/——

et gestion), et Dominique Torre
(professeur déconomie)

Les rencontres 2021 ont été occasion
d'aborder 3 problématiques : « La reconquéte
industrielle un défi pour nos territoires ? »,
« Développement du tourisme et accés au

toutes

Region Sud

INSEE - Institut national de la statistique et
des études economiques

Médias : La Provence, Radio Grenouille,
Marsactu.

IMSIC- Institut méditerranéen des sciences
de linformation et de la communication, Aix
Marseille Univesité & Université de Toulon,
rattaché a lEcole de journalisme et de
communication dAix-Marseille (EJCAM)

http.//www.imsic fr/

INSEE https./www.insee.fr
La Provence : https./www.laprovence.com/
Marsactu : https.//marsactu.fr/

Radio Grenouille
http:/www.radiogrenouille.com

Alexandre Joux, Professeur, IMSIC, AMU,
porteur du projet

Alexandre Gautier, directeur régional adjoint,
chef du service Etudes et diffusion, INSEE

Sigolene Angot, chargee de projets
valorisation, service connaissance territoriale,
Délégation Connaissance, Planification
Transversalite, Region SUD

Anne-Sophie Breteaudeau, chargee de projets

valorisation, service connaissance territoriale,
Délegation Connaissance, Planification
Transversalité, Region SUD

Pierre Concialdi,
économiste spécialisé dans
les questions sociales,
chercheur a l'Institut de
recherches économiques
et sociales (IRES) - Grand
témoin des rencontres du
02 Décembre 2021.

logement : quels enjeux pour nos territoires ?
», « Les travailleurs de premiére ligne face a la
crise Covid : Etat des lieux et enjeux. »

Claire Tomasella, responsable du master
journalisme de lEJCAM, AMU, IMSIC Etudiants
du master 1 Journalisme de lEJCAM

Ingénieur audiovisuel : Ana Izaura Guillot
Responsable technique : Maximilien Bully
Chargée de communication : Amrita Gheenoo

sciences de linformation et de la
communication

valorisation ; territoires ; communication
institutionnelle ; espace public

région Provence-Alpes-Cote dAzur
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CYCLE DE RENCONTRES AUTOUR DETUDES
PRODUITES PAR LA REGION ET SES PARTENAIRES

Les rencontres Connaissance

du territoire 2022

10 mars 2022 <« Face au changement
climatique, quelles opportunités de
développement pour les stations de
montagne >

Pour cette premiere rencontre 2022, le grand
temoin était Bernard Pecqueur, professeur a
lInstitut de geéographie alpine, a lUniversite
Grenoble Alpes. Il est revenu sur la notion de
« ressources territoriales » comme élément de
stratégie collective de developpement.

Nils Ginestou, chef du service montagne de la
Région SUD, a présente une étude prospective
sur le devenir des stations des Alpes du Sud qui
met en lumiére les défis du modele économique
et touristique des stations a lhorizon 2030-
2050. Cette etude propose une modéelisation
climatique, nivologique et énergetique des
stations des Alpes du Sud, et présente une
analyse du modele financier, économique et
touristique des domaines skiables.

23 Juin 2022 « vivre et travailler en centre-
ville a Uheure de la crise sanitaire >»

Pour ce deuxieme rendez-vous, le grand témoin
était Helene Reigner, professeure en urbanisme
et aménagement a Aix-Marseille Universite,
membre du conseil scientifique de la Region
SUD et responsable de Popsu Territoires. Emilie
Collignon, Chargée de mission urbanisme
commercial de la CCl Cote dAzur présentera un
état des lieux de lactivite économique localisée
en centre-ville. Cette analyse est le fruit d'un
travail partenarial de la region Sud, avec la CCIR,
la CMAR et 'EPF portant sur les 118 centres-villes
des poles du SRADDET.

Laurent Couture, Charge détudes espaces
économiques et urbanisme commercial a
lAgence durbanisme de lagglomeération
Marseillaise AGAM présentera les travaux
prospectifs initieés par la Region, en partenariat
avec les Agences d'urbanisme pour comprendre
ce qui sest joué depuis le début de la crise
sanitaire et tenter dimaginer des trajectoires
possibles.

08 Décembre 2022 « Installation des jeunes
agriculteurs, quels défis en région >

Pour cette troisieme rencontre, le grand témoin
etait Cecile Gazo, Doctorante en sociologie, de
lInstitut National Polytechnique de Toulouse.
Celia PASQUETTI, chef du service souverainete
alimentaire de la Region SUD a présente le
contexte régional et les enjeux sur le territoire
Regional.

Emilie RICHARD-FREVE, post-doctorante
et Aurélie CARDONA, chargee de
recherche en sociologie a INRAE, Centre de
recherche Provence-Alpes-Céte dAzur, UR
Ecodéveloppement. ont ensuite présente léetude
« Parcours dinstallation en agriculture en
region Provence Alpes Cote d'Azur : une course
dobstacles ? »

02 mars 2023 «Quelle place pour le vélo sur
le territoire régional”

Pour cette derniere rencontre 2022, le grand
temoin était Aurélien BIGO, chercheur associe
de la Chaire énergie et prospeérite a lInstitut
Louis-Bachelier et auteur dune these sur la
décarbonation des transports dici a 2050. Il est
revenu sur la notion de mobilité durable et la
place des modes de transports doux et du velo
en particulier.

Maurice OLIVE, maitre de conferences en
science politique et Valérie MICHON maitresse
de conférences en sciences de gestion ont
présente létude menée avec leurs étudiants de
luniversite d'Aix-Marseille « Les associations,
acteurs des politiques de mobilite velo : initiatives,
experiences, modes daction ».



Extrait tiré de la tribune de Bernard Pequeur
dans La Provence a loccasion de la Rencontre
« Quelles opportunités de développement pour
les stations de montagne face au changement
climatique ? ». Les propos résonnent aujourd’hui
avec un hiver 2023 extrémement sec qui conduit
les stations de ski a repenser leur modeéle :
« Le développement des stations s'appuie sur
un modéle quasi mécanique d'investissement
productif. Plus on investit, plus la station se

© Amrita Gheenoo

développe et plus les effets induits positifs
retombent sur les populations alentour. Cest ce
modéle qui s'enraye et qu'il faut renverser. C'est
pourquoi il faut explorer la proposition selon
laquelle il existe des ressources latentes issues
des spécificités du territoire qui pourraient
bénéficier aux stations en renouvelant leur
production de valeur et parfois méme en leur
faisant changer de nature. »

Claire Tomasella, responsable du master

toutes

AMU /EJCAM (école de journalisme et de
communication dAix-Marseille)

INSEE - Institut national de la statistique et
des etudes économiques

Médias : La Provence, Radio Grenouille,
Marsactu.

IMSIC- Institut méditerranéen des sciences
de linformation et de la communication, Aix
Marseille Univesité & Université de Toulon,
rattaché a lEcole de journalisme et de
communication dAix-Marseille (EJCAM)

http.//www.imsic fr/

INSEE https./www.insee.fr

La Provence : https./www.laprovence.com/
Marsactu : https://marsactu.fr/

Radio Grenouille : http:/www.radiogrenouille.
com

Alexandre Joux, Professeur, IMSIC, AMU,
porteur du projet

Alexandre Gautier, directeur régional adjoint,
chef du service Etudes et diffusion, INSEE

Sigolene Angot, chargée de projets
valorisation, service connaissance territoriale,
Délegation Connaissance, Planification
Transversalite, Region SUD

Anne-Sophie Breteaudeau, chargée de projets

valorisation, service connaissance territoriale,
Délégation Connaissance, Planification
Transversalité, Region SUD

journalisme de lEJCAM, AMU, IMSIC
Etudiants du master 1 Journalisme de [EJCAM
Ingénieur audiovisuel : Ana Izaura Guillot
Responsable technique : Maximilien Bully
Chargee de communication : Amrita Gheenoo

sciences de linformation et de la
communication

valorisation ; territoires ; communication
institutionnelle ; espace public

region Provence-Alpes-Céte dAzur
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2024 : lancement

de la Plateforme

Connaissance du Territoire

ans un contexte ou les

territoires font face aux effets

du changement climatique et

au besoin de mettre en oeuvre

une transition écologique aussi
complexe que prescriptive, il est apparu
nécessaire de mettre en réseau les acteurs
de l'aménagement durable du territoire pour
faciliter U'émergence de réponses partagées
et efficientes.

La plateforme est un dispositif partenarial en
'mode projet" collaboratif, permettant de
produire et mettre a jour de la connaissance au
sens large, dans une demarche analytique et
opérationnelle sur le territoire régional.
Stratégique par définition, léchelle regionale
est largement identifiee dans le champ de
laméenagement, du developpement territorial
mais egalement de lobservation et de la
connaissance. Dans ce cadre, la Reégion, les
services de lEtat, llnsee et [IGN ont lancé
la Plateforme connaissance du territoire en
decembre 2022. La dynamique de la Plateforme
connaissance du territoire se répartit autour de
quatre grands axes d'interventions :

- coordonner un service public de la
connaissance territoriale ;

- produire collectivement et diffuser les etudes
et les donnees;;

- animer des projets collaboratifs pour partager
lingénierie publique ;

- valoriser la connaissance territoriale.

Ces objectifs trouvent une traduction
opérationnelle au travers dune offre axee
sur la mise a disposition dinfrastructures et
services (au travers du portail connaissance
du territoire ou de DataSud, notamment),
détudes, cartographies, données.. Elle est un
cadre danimation notamment dévenements
thématiques ou encore de groupes de travail. Elle
contribue a outiller les territoires en informations
stratégiques et constitue un cadre de dialogue et
de co-construction de référentiels partageés.

Afin dadapter loffre proposee aux territoires
régionaux, une large concertation a éte conduite
en 2023 dans le cadre du premier cycle des
« rendez-vous territoriaux ». Pres de 200
participants de toute la region ont fait remonter
de nombreux besoins relevant du champ de
lingenierie de la connaissance (études, donnees,
groupes de travail). Ces souhaits ont constitue
une base pour la feuille de route 2024 évolutive
de la Plateforme.

Data Sud en quelques chiffres

ol
4=

Organisations
contributrices

X

&

Organisations
utilisatrices inscrits

222 900

Utilisateurs

https://connaissance-territoire.maregionsud.fr/la-plateforme
https://www.datasud.fr/portal/
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g axes transversaux:

1. un portail de référence sur la connais-
sance du territoire régionale ;

2. un service public régional de la donnée ;

3. unespace collaboratif pourco-construire
de fagon sécurisée ;

4. laredéfinition d'un outil transversal d'ob-
servation du territoire régional ;

5. le déploiement de services et outils nu-
mériques structurants ;
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la coordination et la gouvernance de la
Plateforme ;

une action suivie en matiére de commu-
nication et de valorisation des actions
collectives ;

la production de cartographies ;

un cycle renouvelé et diversifié de ren-
contres et de temps d'animation ;




a Region Sud confie, depuis 2019, aux Maisons des Sciences de

[Homme (MSH) dAix-en-Provence et de Nice le soin dimaginer

des actions communes de mise en valeur des etudes, soutenues
dans le cadre des Fabriques de la connaissance. Le magazine eponyme
est le fruit de cette collaboration inter-MSH avec le territoire. Principal
objectif ? Offrir aux décideurs, comme au grand public, un panorama
des axes et actions, qui chaque annee, par leur demarche prospective
et leur expertise, sont susceptibles declairer la decision publique dans
tel ou tel domaine de compeétence regionale : transport ; amenagement
du territoire ; developpement economique ; connaissance du territoire..

Ainsi trouve-t-on dans ce numero double — qui porte sur les exercices
2021 et 2022 - les restitutions des actions conduites par une vingtaine
déequipes scientifiques de diverses disciplines. Chaque article (compose
dune synthese, dun focus et de la « carte didentite » en quelques mots-
cles de lequipe concernee) propose un retour accessible a tous sur des
etudes, enquétes et rapports. Parmieux on trouve egalement des actions
au long cours, a vocation pedagogique, de formation ou de valorisation,

Les Rencontres
Connaissance du territoire
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